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Program Funkcjonalono — Uzytkowy

Nazwa Zamowienia:

Przebudowa torowiska tramwajowego w ulicy Wojska Polskiego na
odcinku od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul. Chemicznej w
systemie zaprojektuj - wybuduj

Adres obiektu
budowlanego:

ul. Wojska Polskiego w Bydgoszczy,

woj. kujawsko — pomorskie, powiat Bydgoszcz, gmina Bydgoszcz

Nazwy i kody robot:

Dziat:

45000000-7 Roboty budowlane

71000000-8 Ustugi architektoniczne, budowlane, inzynieryjne i kontrolne

Grupa robot:

45100000-8 Przygotowanie terenu pod budowe

45200000-9 Roboty budowlane w zakresie wznoszenia kompletnych obiektéw
budowlanych lub ich czesci oraz roboty w zakresie inzynierii ladowej
lub wodnej

71300000-1 Ustugi inzynieryjne
45300000-0 - Roboty instalacyjne w budynkach

Klasa robot:

45110000-1 Roboty w zakresie burzenia i rozbidrki obiektow budowlanych; roboty
ziemne

45210000-2 Roboty budowlane w zakresie budynkow

45230000-8 Roboty budowlane w zakresie budowy rurociggdw, linii komunikacyjnych
i elektroenergetycznych, autostrad, drdg, lotnisk i kolei

71320000-7 Ustugi inzynieryjne w zakresie projektowania
45330000-9 - Roboty instalacyjne wodno-kanalizacyjne i sanitarne
45220000-5 - Roboty inzynieryjne i budowlane

45320000-6 Roboty izolacyjne.

45250000-4 Roboty w zakresie instalowania, wydobycia produkcji oraz budowy
obiektow budowlanych przemystu naftowego i gazowniczego.

Kategoria robot:

45111000-8 Roboty w zakresie burzenia, roboty ziemne
45112000-5 Roboty w zakresie usuwania gleby

45213000-3 Roboty budowlane w zakresie budowy domoéw handlowych, magazynéw,
obiektow budowlanych przemystowych, obiektéw budowlanych
zwigzanych z transportem

45231000-5 Roboty budowlane w zakresie budowy rurociggdw, ciggow
komunikacyjnych i linii energetycznych

45232000-2 Roboty pomocnicze w zakresie rurociggow i kabli
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45233000-9 Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz wykonywania
nawierzchni autostrad, drdg

45234000-6 Roboty budowlane w zakresie budowy kolei i systemdw transportu
71322000-1 ustugi inzynierii projektowej w zakresie inzynierii lgdowej i wodnej
45331000-6 Instalowanie urzadzen grzewczych, wentylacyjnych i klimatyzacyjnych.
45332000-3 Roboty instalacyjne wodne i kanalizacyjne

45223000-6 Roboty budowlane w zakresie konstrukcji

45232000-2 Roboty pomocnicze w zakresie rurociggow i kabli.

45321000-3 Izolacja cieplna.

Zamawiajacy: Miasto Bydgoszcz z siedzibg w Bydgoszczy (85-102), przy ul. Jezuickiej 1, NIP 953-
101-18-63, w imieniu i na rzecz ktérego dziata Zarzad Drég Miejskich
i Komunikacji Publicznej z siedzibg w Bydgoszczy (85-944), przy ul. Torunskiej
174a, na podstawie petnomocnictwa Prezydenta Miasta Bydgoszczy, zwanego dalej
w tekscie ,,Zamawiajacym”

Wykonawca WYG International Sp. z o.0.
ul. Bitwy Warszawskiej 1920r. 7
02-366 Warszawa

Autorzy Tomasz Matkowski
opracowania: Tomasz Orzechowski
Michat Sadowski
tukasz Bury
Matgorzata Dudek
Arkadiusz Sadowski
Daniel Cisek

Piotr Supernak

Jakub Zawada
Piotr Dudek

Opracowanie sporzadzono na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004
r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (tekst jednolity Dz.U.
z 2013 r., poz. 1129)
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Wykaz skrétow i objasnienia poje¢ uzytych w tekscie

Skrot

Objasnienie

Wymagania
Zamawiajacego

oznaczajg dokument Ilub czesc zatytulowany wymagania

zZamawiajgcego.

tego dokumentu

Zamawiajacy

oznacza osobe wymieniong, jako zamawiajacy w Formularzu nr — Dane
Kontraktowe oraz wymieniang jako zamawiajacy w catym ponizszym opracowaniu.

Wykonawca oznacza osobe wymieniong jako wykonawca w Ofercie zaakceptowanej przez
Zamawiajqcego oraz osobe wymieniang jako wykonawca jednego lub kilku Kontraktow
W ponizszym opracowaniu.

Komisja oznacza osobe lub trzy osoby w ten sposdb nazwane, powotywane kazdorazowo przez

Zamawiajacego w celu dokonywania: odbioréw czesciowych, robdt zanikajacych,
etapow i robdt korcowych, préb i pomiardéw oraz innych rozstrzygnieé spornych.

Proby Koncowe

oznaczajg proby ktore sg wyspecyfikowane w kontrakcie lub uzgodnione przez
obydwie Strony, lub dotyczg préb wymaganych szczegétowymi przepisami okreslonymi
w warunkach technicznych odbioru robét.

Proby oznaczajq proby ktore sa wyspecjalizowane w Kontrakcie a sg przeprowadzane przez

eksploatacyjne Zamawiajacego po przejeciu robdt lub jakiegos odcinka.

Sprzet oznacza wszystkie aparaty maszyny, pojazdy i inne rzeczy potrzebne do realizacji i

Wykonawcy ukonczenia robdt oraz usuniecia wszystkich wad.

Materiaty oznaczajq wszelkiego rodzaju rzeczy (inne niz Urzadzenia), majace stanowi¢ czes¢
Robot Statych, wiacznie z pozycjami obejmujacymi same dostawy (jezeli wystepujg),
ktére majq by¢ dostarczone przez Wykonawce wedtug Kontraktu.

Roboty Statle oznaczajq roboty state, ktére majg by¢ zrealizowane przez Wykonawce wedtug
Kontraktu.

Urzadzenia oznaczajq aparaty, maszyny i pojazdy, mogace stanowic lub stanowigce cze$¢ Robot
Statych.

Odcinek oznacza czeS¢ Robot.

Roboty oznaczajq roboty wszelkiego rodzaju, potrzebne na Placu Budowy do realizacji i

Tymczasowe ukonczenia Robdt Statych oraz usuniecia wszelkich wad.

Roboty oznaczajq Roboty State i Roboty Tymczasowe lub jedne z nich, zaleznie co jest
odpowiednie.

Dokumenty oznaczajg obliczenia, programy komputerowe i inne oprogramowanie, rysunki

Wykonawcy podreczniki, modele, oraz inne dokumenty o charakterze technicznym (jesli sq),
dostarczone przez Wykonawce wedtug Kontraktu.

Sprzet oznacza aparaty, maszyny, pojazdy (jesli sq) udostepnione przez Zamawiajacego do

Zamawiajacego

uzytku Wykonawcy przy realizacji Robét, jak podano w Wymaganiach Zamawiajacego,
ale nie obejmuje Urzadzen, jeszcze nie przejetych przez Zamawiajacego.

Plac Budowy

oznacza miejsca gdzie majg byC realizowane Roboty State i do ktérych majg byc
dostarczone Urzadzenia i Materiaty oraz wszelkie inne miejsca, wyrazone w Kontrakcie
wyszczegolnione jako stanowiace czesci Placu Budowy.

Nieprzewidywalne

oznacza racjonalnie niemozliwe do przewidzenia przez doswiadczonego Wykonawce do
daty sktadowania Dokumentéw Ofertowych.

Zmiana

oznacza jakakolwiek zmiane w Wymaganiach Zamawiajacego lub Robotach, ktéra jest
polecona lub zatwierdzona jako zmiana.

Dziennik Budowy

oznacza dokument dostarczony Wykonawcy przez Zamawiajacego z chwilg rozpoczecia
Kontraktu. Dziennik Budowy bedzie przechowywany na Placu Budowy przez
Wykonawce oraz bedzie uzywany zgodnie z artykutem 45 Prawa Budowlanego.

Pozwolenie na

oznacza dokument wydany Zamawiajagcemu przez uprawnione jednostki wiadzy

budowe lokalnej, pozwalajacy na rozpoczecie robot na zasadach okreSlonych w Prawie
Budowlanym.
ZRID oznacza decyzje administracyjna zezwalajaca na realizacje inwestycji drogowej,

wydang w oparciu o ustawe z dnia 10 kwietnia 2003 o szczegdlnych zasadach
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przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2008r nr
193 poz.1194 wraz z pdzniejszymi zmianami).

Zgtoszenie oznacza zgloszenie przez Zamawiajacego, uprawnionej jednostce wiadzy lokalnej,

zamiaru . konieczno$¢  wykonania  robét  budowlanych na  zasadach  okreSlonych

wykonywania w Prawie Budowlanym.

robot

Polskie Prawo oznacza Ustawe Parlamentu z dnia 7 lipca 1994 r. wraz z pdzniejszymi zmianami

Budowlane i towarzyszacymi jej rozporzadzeniami.

Kontrakt oznacza okreslony zakres robdt przewidzianych do wykonania przez jednego
Wykonawce.

PZ) Program Zapewnienia Jakosci

RD Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
(tekst jednolity Dz.U. z 2016 r. poz. 124)

KPP Wielowariantowa Koncepcja Programowo Przestrzenna ,Przebudowa trasy
tramwajowej wzdtuz ulicy Wojska Polskiego, na odcinku od ul. Krzysztofa
Kamila Baczynskiego do ul. Chemicznej”.
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PFU dla zadania: ,Przebudowa torowiska tramwajowego w ulicy Wojska Polskiego na odcinku
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CZESC OPISOWA

1. OPIS OGOLNY PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1.1 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania sg nastepujace dokumenty:

Wielowariantowa Koncepcja Programowo Przestrzenna ,Przebudowa trasy tramwajowej
wzdtuz ulicy Wojska Polskiego, na odcinku od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul.
Chemicznej”, wariant W1 (trzytorowy),

wizja lokalna z inwentaryzacjq fotograficzng;

obowiagzujace przepisy techniczno budowlane;

mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500;

mapy i wypisy ewidencji gruntow;

inwentaryzacja w terenie obejmujgca elementy zagospodarowania terenu;
dokumentacja geotechniczna;

warunki gestorow sieci na usuniecie kolizji z planowang przebudowg ukfadu drdg,;
ustalenia rad technicznych oraz biezace ustalenia z inwestorem;

ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Kapuscinska-
Chemiczna” w Bydgoszczy z dnia 25 maja 2011 r.;

model symulacyjny ruchu dla miasta Bydgoszczy w stanie wyjsciowym (rok 2010) wraz
z prognozami w okresach 5 letnich. Model opracowany w $rodowisku programu Visum;

Opis wymagan dotyczacych systemu informacji pasazerskiej dla miasta Bydgoszczy;

Podstawowe parametry dotyczace sposobu zaprojektowania przebudowy torowiska
i sieci trakcyjnej dla miasta Bydgoszczy;

Wytyczne projektowe wiat przystankowych stosowanych w Bydgoszczy;
Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych;

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-
2020

Szczego6towy Opis Osi Priorytetowych RPO — WKP 2014-2020

«Plan dziatan na rzecz zréwnowazonej energii — plan gospodarki niskoemisyjnej dla
Miasta Bydgoszczy na lata 2014-2020 plus”, uchwata nr XI/153/15 Rady Miasta
Bydgoszczy z dnia 29 kwietnia 2015 .

Aktualizacja planu dziatan na rzecz zrédwnowazonej energii — plan gospodarki
niskoemisyjnej dla Miasta Bydgoszczy na lata 2014-2020 plus”, uchwata XXXII/597/16
Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 29 czerwca 2016 r.

Studium programowo-przestrzenne kanalizacji deszczowej dla miasta Bydgoszcz oraz
model hydrauliczny kanalizacji deszczowej opracowywany przez MWIK Sp. Z o0.0. w
Bydgoszczy.

Decyzje administracyjne niezbedne do rozpoczecia robot

1.2 0golny opis przedmiotu zamdwienia

Przedmiotem zamoéwienia jest zaprojektowanie i wykonanie zadania pn. ,Przebudowa torowiska
tramwajowego w ulicy Wojska Polskiego na odcinku od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do
ul. Chemicznej w systemie zaprojektuj i wybuduj”.
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Generalny Wykonawca w ramach Zadania zobowigzany jest do zaprojektowania i wykonania robot
budowlanych, przeprowadzenia prob oraz testow w zakresie niezbednym do uruchomienia i oddania do
eksploatacji wszystkich elementdw, urzadzen i obiektow zwigzanych z budowa i przebudowg linii
tramwajowej w ul. Wojska Polskiego na odcinku od ul. tukaszewicza do petli tramwajowej
"Zachem", wraz z petlag tramwajowq oraz przebudowe uktadu drogowego i niezbednej infrastruktury
(w tym uzyskania wszystkich dokumentéw potrzebnych do uzyskania decyzji zezwalajacych na
uzytkowanie).

Zakres inwestycji ujety w niniejszym Programie Funkcjonalno-Uzytkowym obejmuje miedzy innymi:

« opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej umozliwiajacej wykonanie
wszystkich robot budowlanych przewidzianych w kontrakcie;

« uzyskanie decyzji administracyjnych niezbednych do rozpoczecia robét

+ przebudowe torowiska tramwajowego oraz wynikajacym z tego zakresu uktadem
drogowym wraz z przebudowg przystankow, perondw i budowa wiat przystankowych;

« przebudowe sieci trakcyjnej, sterowania i ogrzewania zwrotnic;

« przebudowe i budowe trakcyjnych linii kablowych;

« przebudowe linii energetycznych;

+ przebudowe i budowe oSwietlenia wraz z zasilaniem oraz systemem sterowania
i monitoringu;

« budowe i przebudowe systemu odwodnienia uktadu drogowego i torowisk tramwajowych;

« przebudowe sieci wodociggowej, kanalizacji sanitarnej i ogdlnosptawnej na odcinkach
bedacych w kolizji z projektowanym uktadem torowo-drogowym;

» przebudowe i zabezpieczenie sieci gazowej Sredniopreznej i niskopreznej na odcinkach
bedacych w kolizji z projektowanym uktadem torowo-drogowym;

+ przebudowe i zabezpieczenie sieci cieptowniczych na odcinkach bedacych w kolizji
z projektowanym uktadem torowo-drogowym;

« przebudowe urzadzen teletechnicznych na odcinkach  bedacych w  kolizji
z przeprojektowanym uktadem torowo-drogowym;

«  rozbidrke budynku;

« rozbudowe systemu informacji pasazerskiej;

* budowe wiat przystankowych;

« budowe budynku zaplecza pracownikow z dyzurka;

« zagospodarowanie zieleni

2. Opis stanu istniejacego
2.1 Lokalizacja

Teren inwestycji zlokalizowany jest w potudniowo-wschodniej czeSci miasta, w rejonie osiedla
Kapusciska i obejmuje ul. Wojska Polskiego na odcinku od ul. tukaszewicza do ul. Chemicznej, facznie
z przebudowg petli tramwajowej i skrzyzowania ul. Wojska Polskiego z ul. Chemiczna.

2.2 Torowisko tramwajowe

Zakresem zadania objeto torowisko tramwajowe zlokalizowane w ciggu ul. Wojska Polskiego na
odcinku od ul. tukasiewicza do petli tramwajowej ,Zachem” wraz z petla tramwajowa. Na catym
zakresie istniejgca odlegtos¢ miedzy tokami szynowymi (szeroko$¢ toru) wynosi 1000mm.

W pasie dzielacym ulicy zlokalizowane jest dwutorowe torowisko tramwajowe, zakonczone po
wschodniej stronie analizowanego obszaru, w rejonie skrzyzowania z ul. Chemiczng, petla tramwajowg
»Zachem”. Na odcinku dojazdowym do petli, bezposrednio przed nig oraz w obrebie petli zabudowane
sq dwa tory tramwajowe wjazdowe, ktore zredukowane sg do jednego toru wyjazdowego. W rejonie
dojazdu do petli zabudowany jest trzeci tor petnigcy funkcje odstawcza.
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Na przedmiotowym odcinku znajdujq sie przystanki tramwajowe w ponizszych lokalizacjach:

»  Wezet Wojska Polskiego / Baczynskiego — przystanki zlokalizowane sg naprzeciwlegle po
zachodniej stronie wezta, dlugos$¢ perondw 32 m;

« ul. Wojska Polskiego, peron koncowy dla wysiadajacych przed wjazdem na petle, dtugosc
perondw wynosi 32 m;

« ul. Wojska Polskiego, peron na petli tramwajowej, dtugos¢ peronéw wynosi 32 m;

« wyniesienie nawierzchni peronéw ponad gtéwke szyny 18 cm.

Torowisko tramwajowe objete zakresem opracowania posiada:

* Na odcinku od tukasiewicza do ul. Baczynskiego, nawierzchnie klasyczna, podsypkowg
obejmujacq odcinkowo szyny kolejowe i tramwajowe z przytwierdzeniem klasycznym na
podkfadach drewnianych.

« Na odcinku od ul. Baczynskiego do petli tramwajowej, nawierzchnig klasyczng,
podsypkowa z szyn tramwajowych z przytwierdzeniem klasycznym na podkiadach
zelbetowych.

« Na obszarze petli tramwajowej wystepuje réwniez torowisko klasyczne - szyny
tramwajowe przymocowane sg do podkfadéw drewnianych i zelbetowych.

W obrebie skrzyzowan torowiska tramwajowego z uktadem drogowym w ciggu ul. Wojska
Polskiego zlokalizowane sg drogowe przejazdy przez torowisko, 2 przejazdy z zabudowa z ptyt EPT w
rejonie skrzyzowania z ul. Baczynskiego oraz 2 przejazdy w rejonie petli i ul. Chemicznej o konstrukcji
z zabudowg z bitumicznej warstwy Scieralnej i ptyt EPT.

Na calym odcinku torowisko charakteryzuje sie licznymi zapadnieciami nawierzchni, brakiem
ciggtosci odcinkdw prostych i tukdw. Liczne zapadniecia tokdw szynowych powodujg koniecznosé
ograniczenia predkosci.

Wewnatrz petli tramwajowej, w obrebie zewnetrznego pasa poétnocnej jezdni ul. Wojska Polskiego
zlokalizowane jest stanowisko odstawcze dla autobuséw komunikacji miejskiej, oraz parterowy budynek
zaplecza pracownikdw z dyzurka.

23 Drogi

Ulica Wojska Polskiego

Ulica Wojska Polskiego, na odcinku objetym zadaniem — od skrzyzowania z ul. tukaszewicza do
skrzyzowania z ul. Chemiczng, jest ulica dwujezdniowa posiadajacq po dwa pasy ruchu w kazdym
kierunku. Po wschodniej stronie skrzyzowania z ul. Chemiczng, na odcinku o dtugosci okoto 120 m
przekrdj ulicy Wojska Polskiego zweza sie do jednej dwukierunkowej jezdni o dwdch pasach ruchu.

Ulica Wojska Polskiego jest drogg klasy technicznej ,G”, posiadajg nawierzchnie bitumiczng
o zmiennej szerokosSci okoto 7,0 dla jezdni potudniowej i okoto 8,0 m w obrebie jezdni poétnocnej.
Szeroko$¢ pasa ruchu wynosi odpowiednio okoto 3,5 i 4,0 m. Ulica posiada obustronne chodniki
0 zmiennej szerokosci okoto 3,0 m o nawierzchni bitumicznej, oddzielone od jezdni pasem zieleni.

Odwodnienie nawierzchni jezdni realizowane jest za posrednictwem kanalizacji deszczowej, wody
opadowe i roztopowe odprowadzane sg za pomocg spadkow podtuznych i poprzecznych do wpustow
kanalizacji.

Na odcinku objetym opracowaniem ulica Wojska Polskiego krzyzuje sie

— z ul. Chemiczng w postaci skrzyzowania skanalizowanego z szerokim pasem dzielgcym w ciggu ul.
Wojska Polskiego;

-z ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego, w postaci skrzyzowania z wyspg centralna, z zachowanym
pierwszenstwem przejazdu dla relacji w ciggu ul. Wojska Polskiego;

-z ul. kukaszewicza, w postaci skrzyzowania zwyktego z pdtnocng jezdnig ul. Wojska Polskiego,
obstugujacego tylko relacje ,na prawe skrety”.
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Odlegto$¢ pomiedzy skrzyzowaniami Chemiczna — Baczynskiego wynosi okoto 350 m oraz okoto
250 m pomiedzy skrzyzowaniami Baczynskiego — tukaszewicza.

Ponadto w ciggu ulicy Wojska Polskiego wystepuijg liczne obustronne (z potnocnej i potudniowej
jezdni) zjazdy publiczne i indywidualne do dziatek i terendw zlokalizowanych w przedmiotowym rejonie.

Ulica Chemiczna

Ulica Chemiczna jest drogg klasy technicznej ,Z”, jednojezdniowg, dwukierunkowg o dwodch
pasach ruchu. W rejonie objetym opracowaniem ulica posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci
okoto 6,0 m. Obramowanie jezdni stanowi jednostronne pobocze o zmiennej szerokosci, zlokalizowane
po wschodniej stronie jezdni oraz naprzeciwleglty chodnik oddzielony od jezdni zanizonym kraweznikiem.
Chodnik posiada nawierzchnie gruntowg ulepszona. Ulica nie posiada kanalizacji deszczowej, jej
odwodnienie odbywa sie powierzchniowo za posrednictwem spadkéw podtuznych i poprzecznych.

24 Obiekty inzynieryjne
Na przedmiotowym terenie nie wystepujg istniejace obiekty inzynieryjne.
2.5 Energetyka

Oswietlenie peronow tramwajowych w ciagu ulicy Wojska Polskiego przy skrzyzowaniu z
ul. Baczynskiego

Wzdtuz torow tramwajowych od zewnetrznej strony perondéw w pasie zieleni zlokalizowane sg
stupy betonowe starego typu na ktorych poprzez wysiegnik zamontowane sg oprawy os$wietleniowe.
Stan stupow oraz opraw jest dostateczny.

Oswietlenie perondw wymaga przebudowy
Oswietlenie ul. Wojska Polskiego

Wzdtuz ulicy Wojska Polskiego po obu jej stronach zlokalizowane sg stupy betonowe starego typu
na ktorych poprzez wysiegnik zamontowane sg oprawy oSwietleniowe. Do czesSci stupow
oswietleniowych podwieszony jest przewdd teletechniczny. Stan stupéw oraz opraw jest dostateczny.
W tej samej technologii o$wietlony jest teren petli tramwajowej.

Oswietlenie ulicy oraz terenu petli wymaga przebudowy
Linie kablowe elektroenergetyczne

Wzdtuz ulicy Wojska Polskiego wystepujgq liczne kolizje sieci elektroenergetycznych niskiego
napiecia i Sredniego napiecia. Sg to w gtdéwnej mierze linie przecinajace droge w poprzek wtasnosci
ENEA S.A. ktére bedg podlegaty zabezpieczeniu rurami ostonowymi. Ponadto w okolicach petli
tramwajowej wzdtuz ul. Chemicznej przebiega linia kablowa Sredniego napiecia ktéra nastepnie krzyzuje
ul. Wojska Polskiego — linia wtasnosci ENEA S.A.. Jednocze$nie wzdtuz ulicy Wojska Polskiego
przebiegajq dwie réwnolegte linie kablowe (jedna linia niskiego napiecia, druga linia Sredniego napiecia)
ktére kolidujg z zamierzeniem inwestycyjnym - wiasciciel linii nieznany.

Linie kablowe wymagajq zabezpieczenia oraz przebudowy

2.6 Sie¢ trakcyjna

Sie¢ trakcyjna w ciggu ul. Wojska Polskiego na odcinku od ul. tukasiewicza do petli Kapusciska
zabudowana jest jako sie¢ fancuchowa, skompensowana z jednym przewodem jezdnym Djp100 oraz
jedna ling nos$na. Do konstrukcji wsporczych znajdujacych sie wewnatrz torowiska sie¢ podwieszona jest
na osprzecie w wykonaniu rurowym. Na przystanku Kapusciska znajduje sie petla tramwajowa, na
ktérej zabudowane jest sie¢ ptaska. Sie¢ podwieszana na osprzecie rurowym oraz stalowych linach
zawieszenia poprzecznego. Konstrukcje wsporcze. Na catym odcinku wystepujg stupy betonowe. Na
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odcinku od ul. tukasiewicza do ul. Baczynskiego wystepujq stupy trakcyjne typu ET natomiast od ul.
Baczynskiego do petli wigcznie stupy trakcyjne i trakcyjno — oSwietleniowe betonowe o$miokatne.

2.7 Telekomunikacja

W obrebie planowanej inwestycji wystepujq liczne sieci telekomunikacyjne. W rejonie tym
wystepujg sieci operatoréw takich jak Orange Polska, Netia, Miejska Akademicka Sie¢ Komputerowa
Uniwersytetu Techniczno- Przyrodniczego. Dodatkowo w kanalizacji teletechnicznej wiasnosci Orange
Polska utozone sg kable wtasnosci innych operatorow: Netia, UPC Polska, Vectra.

Planowana inwestycja koliduje z telekomunikacyjnymi kanalizacjami kablowymi, rurociggami
Swiattowodowymi.

W rejonie przebudowy linii tramwajowej nie wystepujg obecnie kanaty technologiczne ITS.
Najblizszy punkt styku dla kanatu technologicznego z siecig ITS zlokalizowany jest przy skrzyzowaniu ul.
Wojska Polskiego i Szarych Szeregdw (szafa pomiaru natezenia ruchu).

Na istniejacych przystankach tramwajowych brak zainstalowanych tablic dynamicznej informacji
podrdznych.

2.8 Sieci sanitarne

W zakresie projektowanej budowy i przebudowy uktadu torowo-drogowego wystepuje liczne
uzbrojenie branzy sanitarnej w postaci podziemnych rurociggéw i kanatéw wraz z uzbrojeniem.

Na podstawie mapy oraz uzyskanych od gestoréw informacji, w powyzszym zakresie stwierdza sie
wystepowanie nastepujacych sieci uzbrojenia terenu:

Gazociagi:

Eksploatator: POLSKA SPOLKA GAZOWNICTWA SP. Z 0.0. ODZIAL ZAKtAD GAZOWNICZY
W BYDGOSCZCzZY

« niskiego i $redniego ci$nienia o Srednicach w zakresie DN 32 — 250 mm,
Wodociagi:
Eksploatator: MIEJSKIE WODOCIAGI I KANALIZACJA SP. Z 0.0. W BYDGOSZCZY

» magistralne o $rednicy DN500 z rur z zeliwa sferoidalnego,
» rozdzielcze o Srednicach w zakresie od DN50 — 300mm z rur z PE,
« DN300,

Kanalizacja sanitarna:

Eksploatator: MIEJSKIE WODOCIAGI I KANALIZACJA SP. Z 0.0. W BYDGOSZCZY
« grawitacyjna o $rednicach w zakresie DN 100 - 300mm,

Eksploatator: brak danych:

e tloczna DN 110 mm,
Kanalizacja deszczowa:

Eksploatator: ZARZAD DROG MIEJSKICH I KOMUNIKACII PUBLICZNEJ W BYDGOSZCZY

« grawitacyjna o Srednicach w zakresie DN 100 — 600mm,
Istniejaca kanalizacja deszczowa cechuje sie w wiekszosci ztym stanem technicznym.

Cieptociagi:
Eksploatator: KOMUNALNE PRZEDSIEBIORSTWO ENERGETYKI CIEPLNE] SPOLKA Z 0.0.
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W BYDGOSZCZY

Sie¢ cieptownicza 2xDN600 bedaca magistralg cieptownicza z lat 70°, utozona pierwotnie
w technologii pianobetonu, w latach 90" izolacje wymieniono na ftupki, brak jest rur
ostonowych w pasie drogi, odlegtos$¢ do osi rurociggu wynosi 1,8m.

Sie¢ cieptownicza 2xDN600 bedaca magistralg cieptownicza wykonang w technologii
tradycyjnej kanatowej, brak jest rur ostonowych w pasie drogi, odlegto$¢ do osi rurociggu
wynosi 2,7m.

Sie¢ cieptownicza 2xDN125, bedaca siecig rozdzielcza wykonang w technologii tradycyjnej
kanatowej, brak jest rur ostonowych w pasie drogi, odlegtos$¢ do osi rurociggu wynosi 1,3m

Nie mozna wykluczy¢ wystepowania w terenie réwniez innego uzbrojenia, nie wykazanego na
mapach, nie wskazanego przez Gestorow oraz w niniejszym opracowaniu. Sieci wystepujace w terenie
mogg sie faktycznie rozni¢ w przebiegu i szczegdtach w stosunku do danych zawartych w niniejszym
opracowaniu.

3. Charakterystyczne parametry okreslajace wielkos$¢ obiektu, zakres robot

3.1 Wielkos¢ obiektu

3.2

Przebudowa torowiska tramwajowego w rejonie skrzyzowania ul. Wojska Polskiego z ul.
tukasiewicza do zwrotnicy wyjazdowej z petli tramwajowej: okoto 1120 [mtp];

Przebudowa torowiska tramwajowego na petli tramwajowej zlokalizowanej w rejonie
skrzyzowania ul. Wojska Polskiego z ul. Chemiczng; okoto 635 m [mtp];

Przebudowa skrzyzowania ulic Wojska Polskiego i Chemicznej, mate rondo o $rednicy
zewnetrznej okoto 36 [m];

Przebudowa odcinkéw ulic na dojazdach do ronda o facznej dtugosci okoto 560 [m];

Budowa stanowisk odstawczych dla autobuséw komunikacji miejskiej, zlokalizowanych
wewnatrz petli tramwajowej 2 szt. wraz z jezdnig manewrowa, dtugosci okoto 70 [m];

Budowa zjazdow, drog wewnetrznych, drogi dojazdowej wraz z placem do zawracania
w rejonie budynku przy petli tramwajowej o tacznej dtugosci okoto 160 [m];

Budowa i przebudowa ciggdw pieszych, pieszo-rowerowych i rowerowych oraz peronéw
autobusowych o facznej powierzchni okoto 4000 [m2];

Budowa i przebudowa perondw tramwajowych o tacznej powierzchni okoto 660 [m2].

Zakres robot budowlanych

W ramach inwestycji planowany do wykonania jest nastepujacy zakres robdt budowlanych:

przebudowa i budowa torowiska tramwajowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca;
przebudowe i budowe tramwajowej sieci trakcyjnej wraz z ukladem zasilania;

przebudowa i budowe uktadu drogowego w rejonie skrzyzowania ulic Wojska Polskiego
i Chemicznej, peronow i infrastruktury obstugo podréznych, ciagéw pieszych, rowerowych
i pieszo-rowerowych oraz elementéw bezpieczenstwa w tym dla osob niepetnosprawnych;
przebudowe uktadu drogowego w rejonie skrzyzowania ulic Wojska Poleskiego i Krzysztofa
Kamila Baczynskiego, w zakresie organizacji ruchu oraz ciggdw pieszych i urzadzen obstugi
podréznych;

budowe stanowisk odsatrwczych dla autobuséw komunikiacji miejskiej wraz z jezdnig
manewrowa, zlokalizowanych wewnatrz petli;

przebudowe i budowe zjazdéw, drég wewnatrznych oraz dojazdowych obstugi terendw
przylegtych, wraz z wymagang infrastrukturg towarzyszaca

przebudowa linii energetycznych niskiego i Sredniego napiecia;

Strona 14 z 77



PFU dla zadania: ,Przebudowa torowiska tramwajowego w ulicy Wojska Polskiego na odcinku
od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul. Chemicznej w systemie zaprojektuj - wybuduj”.

» przebudowa i budowa o$wietlenia ulicznego wraz z zasilaniem oraz systemem sterowania
i monitoringu;

« przebudowe i budowe systemu odwodnienia (kanalizacja deszczowa) wraz z odwodnieniem
torowiska,

« przebudowe i zabezpieczenie sieci wodociggowej i kanalizacji sanitarnej,

« przebudowe i zabezpieczenie sieci gazowej Sredniopreznej i niskopreznej,

« przebudowe i zabezpieczenie sieci cieptowniczych,

» przebudowa sieci i urzadzen teletechnicznych;

« budowa tablic informacji pasazerskiej;

+ budowa kanatu technologicznego dla potrzeb systemu ITS w Bydgoszczy;

« zabudowa wiat przystankowych;

«  roboty rozbiérkowe;

» budowa budynku zaplecza;

« zagospodarowanie zieleni.

3.3 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu umowy

Program funkcjonalno-uzytkowy okresla wymagania w zakresie zaprojektowania, realizacji, odbioru
robét i przekazania do uzytkowania wszystkich budowanych, przebudowywanych i rozbudowywanych
elementow i obiektdw.

Zakres robot budowlanych przedstawiony w Programie Funkcjonalno Uzytkowym okreSlono na
podstawie Wielowariantowej Koncepcji Programowo Przestrzennej ,Przebudowa trasy tramwajowej
wzdtuz ulicy Wojska Polskiego, na odcinku od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul. Chemicznej”.

Przedmiotem zamodwienia jest zaprojektowanie i wykonanie robdt budowlanych w wariancie
W1 Koncepcji Programowo Przestrzennej - trzy tory na petli tramwajowej.

Wszystkie dtugosci odcinkdw, ilosci i wielkosci powierzchni oraz innych wielko$ci obmiarowych,
w kazdej z wystepujacych branz, okreSlone na podstawie KPP nalezy traktowac jako szacunkowe.
Doktadne wartosci nalezy okreslic na podstawie Projektu Budowlanego opracowanego przez
Wykonawce wytonionego w przetargu na realizacje przedmiotowego zadania inwestycyjnego,
realizowanego w formule ,,projektuj i buduj”.

Podane w niniejszym opracowaniu parametry charakterystyczne dla projektowanych elementéw
(w tym: torowiska tramwajowego, sieci trakcyjnej, podstacji trakcyjnej, ulic, skrzyzowan oraz innych
elementéw infrastruktury technicznej) nalezy traktowac jako dane wyjsciowe i parametry minimalne
okreslone przez Zamawiajgcego.

Na etapie opracowania Projektu Budowlanego i Projektu Wykonawczego dopuszcza sie
wprowadzanie zmian w rozwigzaniach projektowych opracowanych w ramach Koncepcji Programowo
Przestrzennej. Na Wykonawcy spoczywa obowigzek weryfikacji i uszczegotowienia przyjetych rozwigzan.

Wykonawca uzyska na swoj koszt i wtasnym staraniem wszystkie niezbedne i prawomocne decyzje
administracyjne umozliwiajace realizacje robdt budowlanych przewidzianych w ramach kontraktu.

Wykonawca wezmie pod uwage obowigzujace miejscowe plany zagospodarowania terenu (MPZP)
oraz zapisy planow bedacych w trakcie uchwalania.

Inwestycje nalezy realizowaé w obrebie istniejgcego pasa drogowego oraz dziatek ewidencyjnych
znajdujacych sie w posiadaniu Zamawiajacego.

W razie koniecznosci wykonania przebudowy istniejacej infrastruktury technicznej, dla ktorej
zostaly zmienione parametry techniczne, nalezy uzyska¢ zgody wiascicieli dziatek, przez ktdre bedzie
prowadzona sie¢ uzbrojenia terenu.

3.4 Wycinka drzew

Objety zakresem przedmiotowego opracowania odcinek uktadu komunikacyjnego ulicy Wojska
Polskiego w Bydgoszczy zlokalizowany jest w obrebie silnie zurbanizowanej strefy miejskiej, co
determinuje charakter szaty roSlinnej. Wzdtuz analizowanego ukfadu komunikacyjnego wystepuijg

Strona 15z 77



PFU dla zadania: ,Przebudowa torowiska tramwajowego w ulicy Wojska Polskiego na odcinku
od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul. Chemicznej w systemie zaprojektuj - wybuduj”.

jedynie zadrzewienia i zakrzewienia w ramach miejskiej zieleni urzadzonej, a takze zielen niska
(zielence, trawniki, klomby). Jedynie na dwdch bardzo krétkich odcinkach do krawedzi pasa drogowego
dochodzg z obydwu stron (potudniowej i pdtnocnej) fragmenty zwartych zadrzewien z dominacjg sosny,
nie kolidujg one jednak z torowiskiem tramwajowym. Zadrzewienia wzdtuz przedmiotowego odcinka
ulicy Wojska Polskiego posiadajg charakter szpalerowy (alejowy), dominujacymi gatunkami sg klon
jesionolistny, lipa drobnolistna oraz brzoza brodawkowata.

Wycinka drzew i krzewow zostanie ograniczona do niezbednego minimum (umozliwiajacego
pomysine zrealizowanie zamierzen inwestycyjnych przy zachowaniu jak najwiekszych fragmentow
w stanie istniejacym, badz zblizonym do istniejacego) i obejmie egzemplarze kolidujace
z projektowanymi rozwigzaniami torowymi i drogowymi oraz egzemplarze wskazane do usuniecia ze
wzgledéw sanitarnych (tj. ze wzgledu na ich stan zdrowotny oraz zwigzane z nim zagrozenie dla
pojazdow i pieszych na sasiednich ciggach komunikacyjnych, pieszych i pieszo-rowerowych); nalezy
zaznaczyC, ze nie przewiduje sie prowadzenia masowej wycinki drzew i krzewdw o charakterze
powierzchniowym na terenach lesnych.

Czas przewidziany na przeprowadzenie prac wycinkowych bedzie ograniczony do okresu poza
sezonem legowym ptakow, tj. wycinek nalezy dokonac¢ w okresie od 16 pazdziernika do konca lutego,
przy czym przewidzie¢ nalezy warunkowe odstepstwo od powyzszego zalecenia w postaci przyzwolenia
na prowadzenie prac wycinkowych przez caly rok, jednak wytgcznie w przypadku koniecznego
zapewnienia przez Inwestora, Wykonawce prac budowlanych, badz Wykonawce prac wycinkowych,
nadzoru przez eksperta ornitologa, chiropterologa, oraz entomologa celem wykluczenia zasiedlenia
wycinanych drzew i krzewdw przez objete ochrong prawng gatunkdw zwierzat.

W przypadku stwierdzenia wystepowania zwierzat chronionych Wykonawca zobowigzany jest do
uzyskania zgody Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy na zastosowanie
odstepstw od zakazéw obowigzujacych w stosunku do zwierzat chronionych.

Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia nadzoru przyrodniczego.

3.5 Uzgodnienia z wilascicielami dzialek do pozyskania i pozyskanych

Wykonawca uzyska (w przypadku zaistnienia takiej koniecznosci) zgody oséb fizycznych/prawnych
na czasowe zajecie terenu celem wykonania prac budowlanych.

3.6 Uzgodnienia

Wykonawca pozyska wszystkie niezbedne do prowadzenia robdt budowlanych uzgodnienia w celu
prawidtowej realizacji inwestycji zgodnie z wytycznymi PFU.

4. 0golne wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe

Wykonanie robdt budowlanych i oddanie do uzytku przedmiotu zaméwienia musi by¢ zrealizowane
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz.
1623) z pozniejszymi zmianami.

Wykonanie i oddanie do uzytku musi by¢ rowniez zgodne z wszystkimi aktami prawnymi
wihasciwymi w przedmiocie zamdwienia, z przepisami techniczno-budowlanymi, aktualnymi polskimi
normami, wytycznymi oraz zasadami najnowszej wiedzy technicznej.

W celu oszacowania i wyceny zakresu robdt dla potrzeb sporzadzenia oferty nalezy kierowac sie:

«  wynikami szczegbtowych wizji terenowych i inwentaryzacji wtasnych,

«  wynikami opracowan wiasnych,

» trescig opracowan znajdujacych sie do wgladu u Zamawiajacego,

«  zapisami niniejszego programu funkcjonalno-uzytkowego,

«  wszystkie kolizje z obcymi sieciami nalezy uwzglednic¢ przy sporzadzaniu dokumentacji wraz
Z wymaganymi uzgodnieniami i ich wykonaniem w terenie.
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Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze rodzaje roboét i iloSci podane w Programie funkcjonalno-
uzytkowym moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Wykonawca musi zapewnic
wykonanie przebudowy linii tramwajowej, przebudowy drogi, budowy systemu sterowania ruchem,
odwodnienia i usuniecia kolizji zgodnie z przepisami i rozwigzaniami zaakceptowanymi przez
Zamawiajgceqo.

Szczegdtowe rozwigzania wptywajace na zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko Wykonawcy
i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe.

4.1 Wymagania wytrzymalosciowe

Zamawiajacy wymaga aby wykonane w ramach zamowienia obiekty budowlane zapewnity
przydatnosc¢ strukturalng dla przenoszenia obcigzen wynikajacych z ich uzytkowania (pojazdy szynowe,
pojazdy kotowe, specjalistyczny sprzet itp.)

4.2 Wymagania odnosnie trwatosci

Zamawiajacy wymaga aby caty przedmiot zamdwienia charakteryzowat sie trwatoscig min 20 lat.
4.3 Wymagania odnosnie jakosci

Wszystkie zastosowane do budowy materiaty musza charakteryzowac sie nastepujgcym cechami:

»  by¢ materiatami nowymi;

» posiada¢ wymagane prawem certyfikaty, deklaracje zgodnosci z normami lub aprobatami
technicznymi

» posiadac referencje z zakresu eksploataciji,

« stanowi¢ rozwigzanie kompleksowe systemowe posiadajace  udokumentowane
zastosowanie praktyczne wdrozone i eksploatowane przez min. 3 lata,

« Zamawiajacy dopuszcza metody, materiaty, urzadzenia, systemy, technologie itp.
rownowazne do wymagan przedstawionych w opisie przedmiotu zamowienia. Parametry
wskazanego standardu okreslajg minimalne warunki techniczne, eksploatacyjne, uzytkowe,
jakosciowe i funkcjonalne, jakie ma spetnia¢ przedmiot zaméwienia. W ofercie mozna
przyja¢ metody, materiaty, urzadzenia, systemy, technologie o parametrach technicznych,
jakosciowych i witasciwosciach uzytkowych oraz funkcjonalnych odpowiadajacych
metodom, materiatom, urzadzeniom, systemom, technologiom itp. opisanym w SIWZ.

5. Szczegotowe wilasciwosci funkcjonalno-uzytkowe, rodzaje robot, ich lokalizacja
i orientacyjne wielkosci robot.

5.1 Torowisko tramwajowe
5.1.1 Rozwiazania sytuacyjne

Odcinek przewidziany do przebudowy zlokalizowany jest w pasie dzielacym w ciggu ul. Wojska
Polskiego. Zakres przebudowy obejmuje torowisko tramwajowe na odcinku od przejscia przez torowisko
tramwajowe w rejonie skrzyzowania ul. Wojska Polskiego z ul. tukasiewicza do petli tramwajowej
»~Zachem” zlokalizowanej w rejonie skrzyzowania ul. Wojska Polskiego z ul. Chemiczng wraz z petla.
Przebudowa obejmuje wymiane nawierzchni torowej z dostosowaniem parametrow technicznych
torowiska do obowigzujacych przepiséw oraz likwidacje toru odstawczego (trzeci tor) zlokalizowanego w
osi torowiska na odcinku prostym, dojazdowym do petli tramwajowej. Projektowana odlegtos¢ miedzy
tokami szynowymi (przeswit) wynosi 1000 mm. Projektowana nawierzchnia torowa pozwoli ograniczy¢
emisje hatasu i drgan. W celu poprawy wiasciwosci eksploatacyjnych na petli nalezy zwiekszy¢ wartosci
promieni tukdw zasadniczych z zatozeniem, ze minimalna warto$¢ promienia wynosi 25 m — nalezy
dazy¢ do uzyskania jak najwiekszych wartosci promieni tukow.
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Na przedmiotowym odcinku planuje sie pozostawi¢ perony tramwajowe w istniejacej lokalizacji.
Wyjatek stanowi peron przystankowy dla wsiadajacych zlokalizowany w stanie istniejacym na petli
tramwajowej, ktory zostanie przeniesiony za tuki wyjazdowe z petli tworzg tak zwany peron zbiorczy.
Przewiduje sie zabudowe tramwajowych perondw przystankowych w ponizszych lokalizacjach:

«  Wezet Wojska Polskiego / Baczynskiego — przystanki zlokalizowane sg naprzeciwlegle po
zachodniej stronie wezta, dtugos$¢ perondw 32 m;

« ul. Wojska Polskiego, peron koncowy dla wysiadajacych przed wjazdem na petle, dtugosc
peronu wynosi 32 m;

« ul. Wojska Polskiego, peron zbiorczy zlokalizowany za tukami wyjazdowymi z petli, dtugos¢
peronu wynosi 32 m.

W celu poprawy warunkéw korzystania z komunikacji tramwajowej przez pasazerow nalezy kazdy
peron tramwajowy przystosowa¢ do obstugi osob niepetnosprawnych z rampami podjazdowymi o
pochyleniu max. 6,0%. Wszystkie dojScia do perondw i przejscia dla pieszych przez jezdnie przewidzie¢
w poziomie jezdni.

Na petli nalezy przewidziec¢ jeden tor gtdwny i dwa odstawcze, ktdre powinny by¢ umiejscowione
tak aby umozliwi¢ przy zajetosci dwdch toréw przejazd trzecim. Wzdtuz tordw na petli powinny by¢
przewidziane perony techniczne dla motorniczych w poziomie gtowki szyny.

W celu lepszego skomunikowania transportu szynowego z autobusowym przenosi sie perony dla
wsiadajacych z wnetrza petli za zwrotnice wyjazdowg z petli tworzac peron wyjazdowy, zbiorczy.
Przebudowa obejmuje réwniez likwidacje toru odstawczego zlokalizowanego przed wjazdem na petle w
pasie dzielacym ul. Wojska Polskiego.

Na odcinku torowiska klasycznego w ciggu ul. Wojska Polskiego nalezy odtworzy¢é w istniejacej
lokalizacji przyrzady wyréwnawcze z szyn 60R2 lub 49E1 w zaleznosci od rodzaju szyn zastosowanych
na danym odcinku. Przyrzady wyréwnawcze powinny zosta¢ przymocowane do podktadéw drewnianych
nasyconych IIB (1,80 m) wg PN-73-D-95006.

5.1.2 Projektowane konstrukcje torowe
5.1.2.1 Konstrukcje torowisk tramwajowych

Na catym odcinku trasy tramwajowej przewidziano dwa rodzaje konstrukcji torowiska. Jedna z nich
to zintegrowana nawierzchnia torowo-drogowa stuzaca do ciaggtego ruchu samochoddw — na wszystkich
przejazdach. Drugi rodzaj to torowisko klasyczne na podbudowie ttuczniowej.

Konstrukcja bezpodsypkowa w rejonie przejazdéow

+ podbudowa: piyta betonowa z betonu C35/45, XC4, XF1 z dodatkiem widkien
polipropylenowych w ilosci 0,9 kg/m3 o grubosci 0,25 m; mata wibroizolacyjna dla systeméw
masy odsprezynowionej; warstwa z mieszanki niezwigzanej z kruszywa naturalnego o wymiarze
0/31,5 mm, ze skat jednego rodzaju, z nowego kruszywa grubosci 0,25 m; warstwa z gruntu
stabilizowanego mechanicznie Rm=2,5 MPa grubosci 0,20 m.

« nawierzchnia torowa: szyny tramwajowa o profilu 60R2 kotwiona do podbudowy; wktadki
gumowe do komor tubkowych; elastyczny podlew stopy szyny stanowigcy ciagte sprezyste
podparcie szyny.

« zabudowa toru: asfalt lany (MA 11S PMB 25/55-60) ukfadany warstwami do wysokosci 5 mm
ponizej powierzchni tocznej gtdwki szyny,

- separacja torowiska: kraweznik kamienny posadowiony na fundamencie w postaci tawy
o grubosci ok. 0,10 m wykonanej z betonu C8/10.

Konstrukcje podsypkowa 2z prefabrykowanych plyt, z ciaglym podparciem szyny
przeznaczonych dla torowisk z zabudowa podatna — trawa
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« podbudowa: podsypka dwuwarstwowa z ttucznia kamiennego, kruszywo naturalne o wymiarze
31,5/50 mm grubosci 0,25 m; podtiuczniowa mata wibroizolacyjna; warstwa filtracyjna
z mieszanki niezwigzanej z kruszywa naturalnego o wymiarze 0/31,5 mm, ze skat jednego
rodzaju, z nowego kruszywa grubosci 0,20 m; warstwa z gruntu stabilizowanego mechanicznie
Rm=2,5 MPa grubosci 0,15 m.

« nawierzchnia torowa: szyny tramwajowa o profilu 49E1 (w tukach o promieniu mniejszym niz
150 m nalezy zastosowac szyny o profilu 60R2) na podkfadach strunobetonowych (w tukach
0 promieniu ponizej 150 m podkfady drewniane).

« zabudowa toru: tlucznia kamiennego, kruszywo naturalne o wymiarze 31,5/50 mm do wierzchu
podktadu.

- separacja torowiska: kraweznik typu ,T” posadowiony na fundamencie w postaci fawy
0 grubosci ok. 0,10 m i szerokosci 0,38 m wykonanej z betonu C16/20.

W miejscach, gdzie wystepuje zmiana konstrukcji nawierzchni z podsypkowej na bezpodsypkowg
wymaga sie wykonania stref przejsciowych zapewniajacych ptynng zmiane sztywnosci toru. Konstrukcje
strefy przejéciowej nalezy wykonaC poprzez zmniejszenie rozstawu podktadéw w nawierzchni
podsypkowej do 0,5 m na odcinku 6 m od granicy zmiany konstrukcji.

W kazdym przypadku po wykonaniu wykopu nalezy zbada¢ wtérny modut odksztatcenia gruntu.
Jezeli jego wartos¢ jest mniejsza niz 45 MPa nalezy zaplanowac w zaleznosci od gruntu rodzimego prace
zwigzane z wzmochieniem gruntu. Koszty zwigzane ze wzmocnieniem gruntu ponosi Wykonawca.

5.1.2.2 Wymagania materialowe

Warstwa zasadnicza podbudowy w postaci ptyty betonowej
Materiatem stosowanym na warstwe zasadnicza podbudowy w postaci ptyty betonowej (dolna
warstwa betonu) o grubosci 0,25 m jest beton klasy wytrzymatosci C 35/45 a na warstwe zabudowy
toru (gorna warstwa betonu) jest beton klasy wytrzymatosci C 30/37.
Beton powinien odpowiada¢ wymaganiom normy PN-EN - PN-EN 206:2014-04, a w szczegdlnosci
spetnia¢ nastepujace wymagania szczegotowe:
+ klasa ekspozycji: XC4, XF1,
» wskaznik wodno-cementowy: W/C < 0,50,
« klasa wytrzymatosciowa cementu nie wieksza niz 42,5N,
e graniczne uziarnienie kruszywa > 16 mm < 22 mm,
« porowato$¢ (zawartos$¢ pecherzykdw powietrza) > 4,5%,
« klasa zawartosci chlorkéw: CI 0,1 (< 0,1 M. - %),
« klasa konsystencji okre$lana metodq rozptywu: 48+2 cm,
« wskaznik zageszczenia po 2 godz. od dostawy: > 1,25,
dopuszczalne pierwsze obcigzenie ptyty po wykazaniu na prébce wytrzymatoSci betonu na
rozcigganie przy zginaniu: > 0,8 N/mmz2.

Szyny

Nalezy stosowac szyny spetniajagce wymagania okreslone odpowiednio w:

« normie PN-EN 14811 + A1:2010E, klasa tolerancji wymiarow profilu szyn G — szyny
o profilu 60R2;

« normie PN-EN 13674 — 1:2011E, klasa tolerancji wymiarow profilu szyn X, klasa prostosci
szyn A — ksztattowniki o profilu 49E1;

Szyny rowkowe powinny by¢ dostarczane w odcinkach o dtugosci nie mniejszej niz 18 m, przy
czym na granicach robot, na granicach z odcinkami wykonywanymi z innego typu szyny, w sasiedztwie
obiektow specjalnych, jak rozjazdy, skrzyzowania, dylatacje dopuszcza sie wbudowanie odcinkow
krotszych — o dtugosci min. 6,0 m.
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Powierzchnia szyn powinna by¢ charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od wad, ktore
bylyby szkodliwe w uzytkowaniu. Dopuszcza sie bez koniecznosci usuwania, wady powierzchniowe
w postaci pojedynczych rys mechanicznych, zawalcowan o gtebokosci do 1,5 mm poza powierzchnig
toczng oraz do 0,5 mm na powierzchni tocznej. Wady gtebsze poza powierzchnig toczng powinny by¢
usuniete przez szlifowanie, przy czym wgtebienia po usunietych wadach powinny mie¢ fagodne
przejscia, a ich gtebokos¢ nie powinna przekracza¢ 2 mm. Niedopuszczalne jest stosowanie zabiegéw na
gorgco lub zimno majacych na celu ukrycie wad.

Konce szyn powinny by¢ obciete na zimno prostopadle do osi wzdtuznej szyny ze skosem do 1 mm
Powierzchnia koncow szyn nie powinna wykazywac rzadzizn, rozwarstwien, peknie¢ i $ladow jamy
skurczowej widocznych nieuzbrojonym okiem. Grad powstaty przy cieciu powinien by¢ usuniety.

Szyny powinny by¢ proste, bez widocznych zwichrowan. Dopuszczalna odchytka prostosci koncow
szyn na dtugosci 1,5 m nie powinna przekracza¢ w ptaszczyznie pionowej w gére 2 mm, a w dét 1 mm.

W zaleznosci od lokalizacji nalezy stosowac szyny wykonane ze stali gatunkdw okres$lonych w tabel
ponizej.

Tabela 1. Dobér gatunku stali szynowej dla wybranych lokalizacji.

L o Gatunek stali
Lokalizacja
.p. Zalecany Dopuszczalny

Torowisko w  odcinkach  prostych  oraz
w tukach o R>150 m, niezaleznie od rodzaju R260
zabudowy

R290
GHT,R340GHT

[y

Torowisko w odcinkach prostych oraz tukach o
promieniach R>150 m w strefach intensywnego
zuzycia pionowego szyn (np. wzdtuz perondw
przystankowych)

R290GHT R340GHT

Torowisko w tukach o promieniu R<150 m
zabudowane nawierzchnig drogowag
z zastosowaniem materiatdw uszczelniajacych
strefe przyszynowgq

R290GHT R200

Torowisko w tukach o promieniu R<50 m
4| w miejscach umozliwiajacych tatwa wymiane R340GHT
szyn.

R200, R220,R290
GHT

Szyny i profile w rozjazdach

Szyny i profile w rozjazdach nalezy wykonywac z materiatdw spetniajgcych wymagania
okreslone w:

« normie PN-EN 14811 + A1:2010E — w odniesieniu do szyn o profilu 60R2, profilu
konstrukcyjnego szyn 105C1 (na rampy najazdowe), profilu konstrukcyjnego szyn 310C1
(na bloki krzyzownic);

« normie PN-EN 10025-1+5:2007 — w odniesieniu do dolnej warstwy konstrukcji bloku
krzyzownic;

« normie PN-EN 13674-2:2010E — w odniesieniu do ksztattownika profilu 49E1A1;

« normie PN-EN ISO 6520-1:2009 — w odniesieniu do potaczen spawanych elektrycznie;

« normie PN-EN 10083-2:2006 — w odniesieniu do siodetek podiglicowych.

Zastosowane rozwigzania technologiczne i materiatowe w rozjazdach muszg umozliwiac
wykonywanie pofaczen szyn przez spawanie elektryczne i termitowe, jak rowniez regeneracje
elementéw rozjazdu przez napawanie metodami MMA, drutem rdzeniowym samoostonowym i SAW.
Maksymalna temperatura podgrzewania wstepnego przy wykonywaniu prac spawalniczych nie moze
przekracza¢ 350°C.

Elementy skltadowe zwrotnic muszg spetnia¢ odpowiednio nastepujace wymagania:
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« dtugos¢ zwrotnicy — 6000 mm (tacznie z odcinkami prostymi o dtugosci 700 mm przed
poczatkiem fuku toru zwrotnego);

» szerokoS¢ toru 1000 mm;

«  promien toru zwrotnego R = 50000 mm;

+ kat zwrotu a= 6°0942.4;

« opornice — z szyn o profilu 60R2 ze stali gatunku R290 GHT. Hartowanie nalezy wykonaé
do gtebokosci minimum 10 mm + 3 mm uzyskujac w rezultacie twardos¢ nie mniejsza, niz
320 HB;

+ iglice - wymienne, blokowane poziomo klinem samohamownym, wykonane z ksztattownika
iglicowego 49E1A1 w gatunku R350 HT o wysokosci 116 mm jako tzw. Iglice wysokie,
podparte na siodetkach podiglicowych. Wysokos¢ iglicy w strefie jej ostrza ptynnie
zmniejszana od wysokosci 116 mm do 111 mm na odcinku 1000 mm. Stopa iglicy w tej
strefie uksztattowana tak, aby iglice byty dostosowane do potaczenia z dowolnym typem
mechanizmu nastawczego wskazanego przez Zamawiajgcego;

» szyny poczatkowe i koncowe — z szyn o profilu 60R2 ze stali gatunku R260;

» siodetka podiglicowe — ze stali gatunku C45 poddanej obrdbce cieplnej (hartowaniu) lub ze
stali trudnoscieralnej o wytrzymatosci na rozcigganie Rm > 1200 MPa i twardosci 380-450
HB. Hartowanie nalezy wykona¢ do gtebokosci minimum 10 mm £ 3 mm uzyskujac w
rezultacie twardos$¢ 320-380 HB;

« styk iglicy i szyny taczacej uksztattowany ukos$nie pod katem 45°. Potaczone w bloku
mocujacym za pomoca specjalnego zacisku klinowego. Konstrukcja mocowania iglicy i jej
uksztattowanie zapewniajg w stanie swobodnym (przed potaczeniem z mechanizmem
nastawczym) $rodkowe potoZzenie iglicy wzgledem opornicy i odbojnicy oraz site niezbedng
do recznego przestawiania iglic wynoszaca od 0,4 kN do 0,8 kN;

»  Sruby stosowane do montazu zwrotnic ze stali nierdzewnej — nakretki samohamowne;

«  potzwrotnica przystosowana do instalacji grzatek grzewczych w zewnetrznych skrzynkach
typu ,poznanskiego”;

« zwrotnice muszg by¢ wyposazone w ogrzewanie (grzatki) zewnetrzne w skrzyniach, ktére
powinny by¢ zamontowane na poczatku iglicy.

Uwaga: Dojscia do zwrotnic powinny by¢ utwardzone.

Elementy sktadowe krzyzownic muszg spetnia¢ odpowiednio nastepujace wymagania materiatowe:
«  krzyzownice rozjazdow typu blokowego, goérna warstwa bloku wykonana z materiatu
trudnoscieralnego o twardosci 360-450 HB, a szyny do nich przylegte z szyn petno
gtowkowych typu 73C1 ulepszanych cieplnie do twardosci 280 - 320 HB, w ktdrych
wykonane sg ramy najazdowe o pochyleniu 1:100 do gtebokosci rowkéw krzyzownicy — 12

mm gérna;

» pofaczenie blokéw krzyzownicy z przylegtymi szynami wykonane metodg spawania
elektrycznego,

« szyny naprzeciw bloku krzyzownicy nie posiadajace ptytkiego rowka — z szyn o profilu 60R2
ze stali gatunku R260 poddanej obrdbce cieplnej (hartowaniu) lub ze stali gatunku
R290GHT. Hartowanie nalezy wykona¢ do gtebokosci minimum 10 mm % 3 mm uzyskujac
w rezultacie twardo$¢ nie mniejsza niz 320 HB.

* W celu ochrony dziobu krzyzownicy szyna przylegta do krzyzownicy jest wykonana jako
kierownica metodg frezowania rowka w gtéwce szyny 73 C1 ulepszone cieplnie o twardosci
280 — 320 HB.

Szyny taczace muszq spetnia¢ odpowiednio nastepujace wymagania materiatowe:

« szyny taczace 60R2 (gat. R260) w rozjazdach ulepszonych cieplnie do twardosci 320 — 380
HB lub 60R2 w gatunku R290 GHT;

Strona 21z 77



PFU dla zadania: ,Przebudowa torowiska tramwajowego w ulicy Wojska Polskiego na odcinku
od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul. Chemicznej w systemie zaprojektuj - wybuduj”.

otwory w szynach na $ruby mocujace poprzeczki powinny by¢ wiercone. Srednica otworu
powinna by¢ wieksza o 1 — 2 mm od $rednicy $ruby.

Potaczenia szynowe

Potaczenia elementdw nawierzchni torowej wykonane metodg spawania termitowego. Zamawiajacy
dopuszcza taczenie poszczegdlne elementy rozjazdu metodq zgrzewania elektroiskrowego, spawania
elektrycznego. Powierzchnie toczne w miejscach tgczen powinny znajdowac sie w jednej ptaszczyznie
i powinny by¢ oszlifowane.

5.1.2.3 Smarownice

Na tukach przewidziano smarownice o wiasciwosciach nie gorszych niz podane nizej:

smarownice muszg by¢ wyposazone w czujniki wykrywajace pojazdy szynowe;

muszq posiadac elektroniczng regulacje ilosci i czestotliwosci podawania smaru;
smarowanie oprocz powodowania zmniejszenia zuzycia szyn musi zapewniC znaczne
ograniczenie emisji hatasu (piskow), nie moze powodowac zmiany drogi hamowania;
smarowanie musi by¢ zapewnione w temperaturach szyny od -30-C do 60-C;

smar w urzadzeniu nie moze by¢ poddawany dtugotrwatemu cisnieniu;

cisnienie w instalacji hydraulicznej moze wystepowaé tylko w momencie realizacji
smarowania po wykryciu tramwaju;

smar musi by¢ biodegradowalny;

wymienny pojemnik na smar musi zawiera¢ minimum 50kg smaru;

nalezy przewidzie¢ zasilanie smarownic¢ z tramwajowej sieci trakcyjnej z pompa elektryczng
oraz umieszczenie smarownic na stupach trakcyjnych;

nalezy przewidziec zasilanie smarownic¢ za pomocg baterii stonecznych z pompa elektryczng
oraz umieszczenie smarownic na stupach trakcyjnych;

lokalizacje smarownic nalezy uzgodnic kazdorazowo z Zamawiajacym;

mozliwo$¢ samoczynnego wylaczenia smarowania w przypadku wystgpienia opadow
atmosferycznych tj. deszcz, $nieg, poprzez podiaczenie czujnikow  opaddw
atmosferycznych;

mozliwo$¢ monitoringu stanu rzadzenia oraz regulacje w czasie dziatania za pomocg GPRS.

Szczegdtowe wymagania techniczne dla smarownic:

Mozliwos¢ dawkowania smaru poprzez sterowane elektronicznie.

Mozliwos¢ utozenia gtéwnego przewodu smarnego — do 15 metréw.

Nalezy zastosowac rurki poliamidowe przykrecane do otworéw w szynach wytrzymujace
ci$nienie 150 bar.

Nalezy zastosowaC obudowe smarownicy z tworzywa termoutwardzalnego odpornego na
promieniowanie UV oraz solanki.

Mozliwos¢ uzywania gestego i lepkiego smaru o klasie lepkosci 2 do 3.

Mozliwos¢ stosowania w torowiskach zabudowanych przez zastosowanie kaset
przytorowych.

W celu zachowania wilasciwosci fizyko-chemicznych smaru w czasie oczekiwania na
detekcje tramwaju, pojemnik na smar oraz instalacja hydrauliczna nie moze znajdowac sie
pod ci$nieniem.

Cisnienie w instalacji hydraulicznej moze wystepowa¢ tylko w momencie realizacji
smarowania po wykryciu tramwaju.

Mozliwos¢ zastosowania zasilania: przez panele fotowoltaiczne lub z sieci 230V, lub
Z przetwornicy 660/24VDC.

Powinna by¢ zapewniona bardzo prosta obstuga sterowania — tylko dwa parametry do
regulacji, dla obstugi.

Nalezy zastosowac smar biologicznie degradowany.
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» Nalezy zastosowac czujnik akustyczny z obudowgq ze stali kwasoodpornej z mozliwoscig
regulacji — detekcji przejezdzajacych pociggow (dtugos¢ przewodu czujnika do 50 metréw).

» Nalezy zastosowac pojemnik na smar o pojemnosci zapewniajgcej co najmniej 7000
dozowan, przy zatozeniu dozowania co czwarty przejazd tramwaju, przy czestotliwosci
ruchu nie mniejszej niz 40 tramwajow na godzine i przy prowadzeniu ruchu 20 h/dobe.

Wymagania dotyczace urzadzenia sterujgcego dziataniem smarownic:
«  Mozliwos¢ regulacji podawania wielokrotnosci jednorazowej dawki smaru na jeden przejazd

tramwaju.

«  Mozliwos¢ regulacji czestotliwosci i czasu podawania smaru zaleznie od przejezdzajacych
tramwajow.

+ Mozliwo$¢ samoczynnego wytaczanie smarownicy w przypadku zuzycia Srodka
smarujgcego.

»  Mozliwos¢ uzyskanie informacji o poziomie smaru w pojemniku poprzez jego wyskalowanie
lub poprzez pozyskanie takiej informacji ze sterownika.

»  Mozliwos¢ regulacji dowolnej ilosci dawki smaru.

«  Mozliwos¢ podtaczenia do komputera.

Inne wymagania dotyczace smarownic:
»  Smarownice powinny zapewnia¢ rozprowadzanie srodka smarnego na dtugosci min. 200 m
torowiska.
«  Smarownice powinny posiadac aktualng Rekomendacje Techniczng Instytutu Kolejnictwa.
* Montaz szkolenie i uruchomienie smarownicy lezy po stronie dostawcy.
»  Wszystkie proponowane materiaty (o ile jest to wymagane przepisami prawa badz wynika
z powszechnie przyjetej praktyki biznesowej) powinny posiada¢ aktualne dokumenty
dopuszczajace do eksploatacji (deklaracje zgodnosci, aprobaty).
+  Odwodnienie ukfadu torowego
Na terenie objetym przebudowa w celu poprawienia parametréw no$nych gruntéw projektuje sie
odwodnienie wgtebne w postaci saczkéw drenarskich z rur PCV ®0,110 m z filtrem z widkna
syntetycznego oraz drenokolektorow utozonych na warstwie z mieszanki kruszyw naturalnych 2/16 mm
zasypane zwirem grubym 16/24 mm. Projektowane odwodnienie zostalo podtaczone do kanalizacji
miejskiej.

5.1.3 Odwodnienie ukiadu torowego

Na terenie objetym przebudowg w celu poprawienia parametréw nosnych gruntéw projektuje sie
odwodnienie wgtebne w postaci saczkdéw drenarskich z rur PCV ®0,110 m z filtrem z wiodkna
syntetycznego oraz drenokolektoréow utozonych na warstwie z mieszanki kruszyw naturalnych 2/16 mm
zasypane zwirem grubym 16/24 mm. Projektowane odwodnienie zostato podifaczone do kanalizacji
miejskiej.

5.2 Uklad drogowy

Przewidywany zakres robdt branzy drogowej obejmuije:

¢ Przebudowe skrzyzowania ul. Wojska Polskiego z ul. Chemiczng w formie ronda
jednopasowego — mate rondo;

*  Przebudowe ulic Wojska Polskiego i Chemicznej - dojazdy do ronda;

«  Budowe zjazdow i drog wewnetrznych do dziatek i terendw w rejonie inwestycji;

«  Budowe chodnikdw, ciggow pieszo — rowerowych i $ciezek rowerowych;

«  Przebudowe istniejacej infrastruktury przystankowej;

« Budowe stanowisk postojowych dla autobuséw komunikacji miejskiej, zlokalizowanych
w obrebie petli tramwajowej wraz z jezdnig manewrowg;
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Budowe drogi wewnetrznej oraz placu do zawracania w rejonie budynku socjalnego przy
petli tramwajowej;

Przebudowe przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu ulic Wojska Polskiego i Krzysztofa Kamila
Baczynskiego;

zmiana elementéw organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulic Wojska Polskiego i Krzysztofa
Kamila Baczynskiego

5.2.1 Rozwiazania sytuacyjne

Mate Rondo

Parametry techniczne skrzyzowania ul. Wojska Polskiego i ul. Chemicznej:

Mate Rondo, Srednica zewnetrzna 36,0 m;

Dopuszczalny nacisk na 0$ 115 kN

No$nos¢ na powierzchni dolnych warstw konstrukcji min. 100 MPa
Szeroko$¢ jezdni 6,0 m;

Pierscien, Srednica zewnetrzna 24,0 m;

Szeroko$¢ pierscienia 2,5 m;

Szerokos$c¢ jezdni wlotu 4,0 m;

Szerokos$¢ jezdni wylotu 4,5 m;

tuk wyokraglajacy wlot R=12,0 m

tuk wyokraglajacy wylot R=15,0 m;

Pochylenie poprzeczne jezdni ronda 2,0%

Pochylenie poprzeczne pierscienia 4,0%;

Obramowanie jezdni i wewnetrzne pierscienia, krawezniki kamienne 20x30 cm, wyniesienie
12 cm (wewnatrz ronda, do przejs$c¢ dla pieszych);

Pierscien, kraweznik kamienny prosty 20x30 cm, wyniesienie 4 cm;

Ulica Wojska Polskiego

Parametry techniczne ul. Wojska Polskiego:

Klasa techniczna G — ulica gtéwna

Przekrdj G 2/2, z wydzielonym torowiskiem tramwajowym w pasie dzielacym jezdni —
zachodnia strona ronda

Przekrdj G 1/2 — wschodnia strona ronda

Kategoria obcigzenia ruchem KR4

Dopuszczalny nacisk na 0$ 115 kN

No$nos¢ na powierzchni dolnych warstw konstrukcji min. 100 MPa

Vp=50 km/h

Vm=60 km/h

Szeroko$¢ jezdni — zasadnicza 7,0 m

Szeroko$¢ pasa ruchu — zasadnicza 3,5 m

Szerokos$¢ ciggow pieszo — rowerowych 3,0 m — 3,5 m

Szeroko$¢ chodnikdw 2,0 m — 2,5 m

Szeroko$¢ Sciezki rowerowej 2,0 m - dwukierunkowa

Przekrdj poprzeczny jednostronny, pochylenie poprzeczne 2,0% - zachodnia strona ronda
Pochylenie poprzeczne jezdni w rejonie przejazdéw przez torowisko tramwajowe:
dostosowane do uksztattowania toréw

Przekrdj poprzeczny daszkowy, pochylenie poprzeczne 2,0% - wschodnia strona ronda
Pochylenie poprzeczne ciggéw dla pieszych i rowerzystéw 2,0%

Skrzyzowania z innymi elementami uktadu drogowego jednopoziomowe
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» Odwodnienie powierzchniowe do kanalizacji deszczowej, za posrednictwem Sciekow
przykraweznikowych;

«  Obramowanie jezdni kraweznik betonowy 15x30 cm

« Obramowanie jezdni na dtugosci zjazddw i przejs¢ dla pieszych kraweznik najazdowy
15x22 cm

Ulica Chemiczna

Parametry techniczne ul. Chemicznej:

« Klasa techniczna Z — ulica zbiorcza

*  Przekrdj G 1/2

+ Kategoria obcigzenia ruchem KR4

« Dopuszczalny nacisk na 0$ 115 kN

« No$nos¢ na powierzchni dolnych warstw konstrukcji min. 100 MPa

+  Vp=40 km/h

«  Vm=60 km/h

»  Szerokosc¢ jezdni — zasadnicza 6,0 m

»  SzerokosS¢ pasa ruchu — zasadnicza 3,0 m

»  Szerokosc¢ ciggdéw pieszo — rowerowych 3,5 m)

»  Szerokos¢ chodnikéw 2,5 m

»  Przekrdj poprzeczny daszkowy, pochylenie poprzeczne 2,0%

»  Pochylenie poprzeczne ciggdw dla pieszych i rowerzystéw 2,0%

«  Skrzyzowania z innymi elementami uktadu drogowego jednopoziomowe

» Odwodnienie powierzchniowe do kanalizacji deszczowej, za posrednictwem Sciekow
przykraweznikowych;

«  Obramowanie jezdni kraweznik betonowy 15x30 cm

« Obramowanie jezdni na dtugosci zjazddw i przejs¢ dla pieszych kraweznik najazdowy
15x22 cm

Stanowiska postojowe dla autobusow komunikacji miejskiej

Parametry techniczne stanowisk postojowych:

« Kategoria obcigzenia ruchem KR4;

« Dopuszczalny nacisk na 0$ 115 kN;

« No$nos¢ na powierzchni dolnych warstw konstrukcji min. 100 MPa;

+ Liczba stanowisk odstawczych 2 (3 — z wykorzystaniem jezdni manewrowej);

»  Szerokos¢ stanowiska odstawczego 3,5 m;

»  Szerokos¢ jezdni manewrowej 3,5 m;

»  Dtugos$¢ stanowiska odstawczego 20,0 m;

»  Pochylenie poprzeczne 2,0%, przekrdj daszkowy;

» Pochylenie poprzeczne jezdni w rejonie przejazdéw przez torowisko tramwajowe:
dostosowane do uksztattowania toréw;

» Odwodnienie powierzchniowe do kanalizacji deszczowej, za posrednictwem Sciekow
przykraweznikowych.

Droga dojazdowa wewnetrzna do budynku w rejonie petli tramwajowej

Parametry techniczne drogi dojazdowej:
« Kategoria obcigzenia ruchem KR2;
«  Dopuszczalny nacisk na 0 100 kN;
«  No$nos¢ na powierzchni dolnych warstw konstrukcji min. 80 MPa;
«  Szerokosc¢ jezdni 3,5 m;
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» Plac do zawracania o ksztatcie kwadratu 12,5 x 12,5 m.
Zjazdy i drogi wewnetrzne

Parametry techniczne zjazdow i drég wewnetrznych:
« Kategoria obcigzenia ruchem KR2;
«  Dopuszczalny nacisk na 0$ 80 kN;
»  No$nos¢ na powierzchni dolnych warstw konstrukcji min. 80 MPa;
» Dopuszczalny nacisk na 0$ 115 kN — zjazd w km 0+051, droga wewnetrzna odcinek ,,1-1";
»  Szerokosc¢ zjazdu indywidualnego 4,0 m;
»  Szerokosc¢ zjazdu publicznego 4,0 m — 5,0 m
»  Szerokosc¢ zjazdu publicznego 6,0 m — droga wewnetrzna odcinek ,I-J".

5.2.2 Projektowane rozwigzania wysokosciowe

Niweleta ronda zostata wyniesiona ponad teren istniejacy na wysoko$¢ sSrednig okoto 0,5 m.
Niwelety jezdni ul. Wojska Polskiego i ul Chemicznej poprowadzono po stanie istniejacym,
z dowigzaniem wysokosciowym na dojazdach do ronda do jego uktadu wysokosciowego.

Proponowane rozwigzania wysokosciowe i uksztattowanie profili podtuznych przedstawiono
w Koncepcji Programowo Przestrzennej.

Na etapie projektu budowlanego i wykonawczego nalezy stosowac normatywne parametry dla
spadkdow podtuznych nawierzchni oraz zapewni¢ sprawne odprowadzenie wod opadowych
i roztopowych z powierzchni jezdni do kanalizacji deszczowej.

Uksztattowanie wysokosciowe, spadki podtuzne i poprzeczne nawierzchni jezdni w rejonie
przejazdéw przez tory tramwajowe nalezy dostosowa¢ do pochylen podtuznych i poprzecznych
torowiska.

5.2.3 Konstrukcje nawierzchni drogowych

Projekt konstrukcji nawierzchni drogowych opracowano na podstawie przeprowadzonych badan
i prognoz ruchu drogowego, obliczen kategorii ruchu oraz wstepnych geologicznych badan podtoza
gruntowego, w tym wiercen, sondowan dynamicznych i makroskopowych badan laboratoryjnych.
Konstrukcje nawierzchni oraz grubosci poszczegolnych warstw opracowano na podstawie ,Katalogu
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pdtsztywnych” zatacznik do zarzadzenia nr 31
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.:
« Dolne warstwy nawierzchni ul. Wojska Polskiego i ul. Chemiczna — Tablica 8.3, typ 9
«  Gorne warstwy nawierzchni ul. Wojska Polskiego i ul. Chemiczna — Tablica 9.1, typ Al
Na etapie opracowania projektu budowlanego i wykonawczego nalezy wykona¢ szczegdtowe
badania podfoza gruntowego. Do zadan Wykonawcy nalezy weryfikacja przyjetych typow konstrukcji
nawierzchni, grubosci warstw, sposobu wzmocnienia podtoza gruntowego i doprowadzenia go do
nos$nosci G1 (na powierzchni dolnych warstw nawierzchni i odpowiadajgcemu mu odpowiedniemu
wtérnemu modutowi odksztatcenia i zageszczeniu podtoza) oraz optymalizacja podziatu i zakresu
wystepowania réznych typow konstrukgji.

Dla jezdni gtownych ul. Wojska Polskiego, ul. Chemicznej i Matego Ronda przyjeto 2 typy
konstrukcji nawierzchni.
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Tabela 2. Lokalizacja odcinkéw nawierzchni Typ 1i Typ 2

- Typ - -
Lp. Odcinek nawierzchni od km | do km Powierzchnia okolto[m2]
1 2 3 4 5 6 7
ul. Wojska Polskiego, jezdnia potudniowa,
1. odc. A-B1 1 0+000 | 0+160 846
2. ul. Wojska PoIsklegoéZJf::dma potnocna, odc. 1 0+000 | 0+160 666
3 ul. Wojska Polskiego, odc. B-D 1 04000 | 0+060 298
4 ul. Chemiczna, odc. B-C 1 0+000 | 0+042 75 3668
5. ul. Chemiczna, odc. B-E 1 0+000 | 0+081 411
6 Mate Rondo 1 - - 805
7 Stanowiska odstawcze 1 0+010 | 0+082 567
8. ul. Wojska Polskiego, jezdnia pdtnocna, odc. 2 0+160 | 04203 324
B2-F
999
9. ul. Wojska Polskiego, odc. B-D 2 0+060 | 0+146 675

Typ 1. Konstrukcja nawierzchni (KR4 i G2)

«  Warstwa $cieralna: mastyks grysowy (SMA 11 PMB 45/80-65) o grubosci 4 cm;

«  Warstwa wigzaca: beton asfaltowy (AC 16W 35/60) o grubosci 6 cm;

»  Podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy (AC 22P 35/50) o grubosci 10 cm;

+ Podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 (kruszywo tamane
stabilizowane mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm) o grubosci 20 cm;

» Podbudowa pomocnicza: mieszanka niezwigzana CBR>60% o grubosci 24 cm
i wspotczynniku filtracji k=8 m/dobe;

«  Warstwa odcinajaca: geowtdknina separacyjna.

Catkowita grubo$¢ warstw wynosi 64 cm.

Typ 2. Konstrukcja nawierzchni (KR4 i stabonosnego podtoza)

«  Warstwa $cieralna: mastyks grysowy (SMA 11 PMB 45/80-65) o grubosci 4 cm;
«  Warstwa wigzaca: beton asfaltowy (AC 16W 35/50) o grubosci 6 cm;
»  Podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy (AC 22P 35/50) o grubosci 10 cm;
+ Podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 (kruszywo tamane
stabilizowane mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm) o grubosci 20 cm;
»  Podbudowa pomocnicza: mieszanka niezwigzana CBR>=60% o grubosci 24 cm;
« Warstwa wzmacniajgca, materac:
- mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 (kruszywo famane stabilizowane
mechanicznie o uziarnieniu 0/63 mm) o grubosci 30 cm
- geosiatka, wywinieta na powierzchnie warstwy na dtugosci minimum 1,0 m
« Warstwa odcinajgca: geowtdknina separacyjna.

Catkowita grubos¢ warstw wynosi 94 cm.

Pofaczenie istniejacej i nowej konstrukcji nawierzchni nalezy realizowac za pomocg schodkowania
kolejnych warstw, z przesunieciem pofaczenia warstwy minimum o szerokoS¢ réowng 1,5 grubosci
warstwy kolejnej. Potaczenie warstw asfaltowych nalezy wzmocni¢ za pomocg geosyntetyku uktadanego
z zaktadem minimum 1,0 m w kazdg strone od miejsca potaczenia. Nalezy stosowaC geosyntetyki
o matym wydtuzeniu i zwiekszonej wytrzymatosci na rozcigganie.

Pofaczenie pionowe projektowanych warstwy S$cieralnej jezdni z asfaltem lanym zabudowy
torowiska uszczelni¢ za pomocg tasmy asfaltowej o wysokosci minimum 4 cm i grubosci 0,8 cm.

Konstrukcja nawierzchni stanowisk odstawczych dla autobusow (KR4 i G2)

Strona 27 z 77



PFU dla zadania: ,Przebudowa torowiska tramwajowego w ulicy Wojska Polskiego na odcinku
od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul. Chemicznej w systemie zaprojektuj - wybuduj”.

«  Warstwa $cieralna: mastyks grysowy (SMA 11 PMB 45/80-65) o grubosci 4 cm,

«  Warstwa wigzaca: beton asfaltowy (AC 16W 35/50) o grubosci 6 cm,

»  Podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy (AC 22P 35/50) o grubosci 10 cm,

+ Podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 (kruszywo tamane
stabilizowane mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm) o grubosci 20 cm,

e Podbudowa pomocnicza: mieszanka niezwigzana CBR>60% o grubosci 24 cm
i wspotczynniku filtracji k=8 m/dobe,

« Warstwa odcinajgca: geowtdknina separacyjna.

Catkowita grubos¢ warstw wynosi 64 cm.

Konstrukcja nawierzchni dojazdu i placu do zawracania w rejonie petli tramwajowej

W obrebie dojazdu do budynku socjalnego i placu do zawracania przy petli tramwajowej
zastosowano nawierzchnie przepuszczalng, azurowa, obsadzong trawg, z ptyt typu geokrata. Przyjeta
kategoria obcigzenia ruchem KR2.

« Warstwa Scieralna: plyty azurowe typu ,geokrata” (nawierzchnia przepuszczalna
wypetniona humusem i obsadzona trawa) o grubosci 4 cm,

«  Podsypka: piaskowa o grubosci 3 cm,

+ Podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 (kruszywo tamane
stabilizowane mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm) o grubosci 20 cm,

« Warstwa mrozochronna: mieszanka niezwigzana CBR>25% o grubosci 25 cm
i wspotczynniku filtracji k=8 m/dobe, spetniajgca warunek nieprzenikania drobnych
czastek.

Catkowita grubos¢ warstw wynosi 52 cm.

No$nos¢ na powierzchni dolnych warstw konstrukcji minimum 100 MPa.
Stosowac ptyty azurowe ,geokrata” o dopuszczalnym nacisku na o$ minimum 100 kN.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow i drog wewnetrznych

»  Warstwa $cieralna: kostka betonowa typu ,dwuteowa” o grubosci 8 cm w kolorze
grafitowym, z obramowaniem z kostki 10x20 cm w kolorze grafitowym,

»  Podsypka: cementowo — piaskowa 1:4 o grubosci 3 cm,

+ Podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 (kruszywo tamane
stabilizowane mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm) o grubosci 20 cm,

« Warstwa mrozochronna: mieszanka niezwigzana CBR>25% o grubosci 22 cm
i wspotczynniku filtracji k=8 m/dobe, spetniajagca warunek nieprzenikania drobnych
czastek.

Catkowita grubo$¢ warstw wynosi 53 cm.

Konstrukcja nawierzchni ciagow pieszo — rowerowych i sciezek rowerowych:

«  Warstwa $cieralna: beton asfaltowy (AC 8S 50/70) o grubosci 5 cm,

+ Podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 (kruszywo tamane
stabilizowane mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm) o grubosci 20 cm.

« Warstwa mrozochronna: mieszanka niezwigzana lub grunt niewysadzinowy o CBR>25%,
grubosci 15 cm i wspdtczynniku filtracji k=8 m/dobe, spetniajgca warunek nieprzenikania
drobnych czastek.

Catkowita grubo$¢ warstw wynosi 40 cm.

Konstrukcje nawierzchni $ciezki rowerowej w rejonie placu do zawracania przy petli tramwajowej,
na odcinku od km 0+019 do km 0+036, wzmocni¢ poprzez zastosowanie ukfadu warstw:
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- Warstwa $cieralna: beton asfaltowy (AC 8S 50/70) o grubosci 5 cm,
- Warstwa wigzaca: beton asfaltowy (AC 16W 35/50) o grubosci 5 cm,

- Podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 (kruszywo tamane
stabilizowane mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm) o grubosci 20 cm,

- Warstwa mrozochronna: mieszanka niezwigzana lub grunt niewysadzinowy o CBR>25%, grubosci
22 cm i wspdtczynniku filtracji k=8 m/dobe, spetniajaca warunek nieprzenikania drobnych czastek.

Catkowita grubo$¢ warstw wynosi 52 cm.

Konstrukcje nawierzchni ciggow pieszo — rowerowych w obrebie zjazdow wzmocni¢ przez
zastosowanie nawierzchni o uktadzie dolnych warstw jak dla zjazdu. Nalezy zachowac ciggtosci niwelety
i rodzaju warstwy Scieralnej nawierzchni ciggu pieszo — rowerowego, z betonu asfaltowego.
Powierzchnie zjazdu i ciggu pieszo — rowerowego rozdzieli¢ przez zastosowanie opornikow betonowych
10x25 cm posadowionych na krawedziach ciggéw na tawie betonowej C12/15 grubosci 10 cm,
Z wyniesieniem 0 cm.

Konstrukcja Sciezki rowerowej w rejonie zjazddw, uwzgledniajgca wzmocnienie nawierzchni:
- Warstwa $cieralna: beton asfaltowy (AC 85 50/70) o grubosci 5 cm,
- Warstwa wigzaca: beton asfaltowy (AC 16W 35/50) o grubosci 5 cm,

- Podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 (kruszywo tamane
stabilizowane mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm) o grubosci 21 cm.

- Warstwa mrozochronna: mieszanka niezwigzana lub grunt niewysadzinowy o CBR>25%, grubosci
22 cm i wspdtczynniku filtracji k=8 m/dobe, spetniajaca warunek nieprzenikania drobnych czastek.

Catkowita grubo$¢ warstw wynosi 53 cm.

Konstrukcja nawierzchni chodnikow i peronow autobusowych:

«  Warstwa $cieralna: betonowe ptytki chodnikowe 50 x 50 o grubosci 7 cm,

»  Podsypka: cementowo — piaskowa 1:4 o grubosci 3 cm,

+ Podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 (kruszywo tamane
stabilizowane mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm) o grubosci 15 cm,

« Warstwa mrozochronna: mieszanka niezwigzana lub grunt niewysadzinowy o CBR>25%,
grubosci 15 cm i wspdtczynniku filtracji k=8 m/dobe, spetniajgca warunek nieprzenikania
drobnych czastek.

Catkowita grubos¢ warstw wynosi 40 cm.

Konstrukcja elementéw drogowych:

+ Obramowanie jezdni: kraweznik betonowy 15x30 cm posadowiony na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej C12/15 gr. 15 cm z oporem,
wyniesienie 12 cm,

« Obramowanie jezdni w rejonie zjazdow: kraweznik najazdowy, betonowy 15x22 cm na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej C12/15 gr. 15 cm
Z oporem, wyniesienie 4 cm,

« Obramowanie jezdni w rejonie przej$¢ dla pieszych: kraweznik najazdowy, betonowy
15x22 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej C12/15 gr.
15 cm z oporem, wyniesienie 2 cm,

« Obramowanie jezdni ronda, tuki ronda do przej$¢ dla pieszych, wewnetrzne obramowanie
pierscienia ronda: kraweznik kamienny 20x30 cm posadowiony na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej C12/15 gr. 15 cm z oporem, wyniesienie 12 cm,
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Pierécien ronda: kraweznik kamienny prosty 20x30 cm posadowiony na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej C12/15 gr. 15 cm z oporem,
wyniesienie 4 cm,

KrawedZ peronéw autobusowych w rejonie ul. Wojska Polskiego, po zachodniej stronie
ronda: kraweznik betonowy 20x30 cm posadowiony na podsypce cementowo-piaskowej
1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej C12/15 gr. 15 cm z oporem, wyniesienie 16 cm,

Pierscien ronda: kostka kamienna 15/17 cm spoinowana zywicg epoksydowq z piaskiem
kwarcowym do 2/3 wysokosci kostki,

Obramowanie chodnikdw, ciagéw pieszo-rowerowych i Sciezek rowerowych: obrzeze
betonowe 8x30 cm posadowione na fawie betonowej C12/15 gr. 10 cm z oporem do 2/3
wysokosci obrzeza,

Obramowanie dojazdu i placu do zawracania w rejonie petli tramwajowej oraz wspdlnej
krawedzi ze Sciezka rowerowg: opornik betonowy 10x25 cm posadowiony na fawie
betonowej C12/15 gr. 10 cm z oporem do 2/3 wysokosci opornika,

Sciek przykraweznikowy: 2 rzedy kostki kamiennej 9/11 cm posadowione na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej gr. 25 cm, kostka spoinowana
zywicg epoksydowg z piaskiem kwarcowym do 2/3 wysokosci,

Opaska pomiedzy krawedzig jezdni i peonem tramwajowym: kostka betonowa gr. 8 cm na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr 3 cm,

Opaska na krawedzi chodnika przylegajacego bezposrednio do jezdni: kostka betonowa
gr. 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3 cm.

Technologia wykonania robot:

Jako kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm stosowac
kruszywo charakteryzujace sie odpowiednimi parametrami fizyko-mechanicznymi, tj.
wartoscig nasigkliwosci WA,41, oraz wartoscig mrozoodpornosci nie wyzszg niz F2.
Wszystkie mieszanki mineralno-asfaltowe nalezy wyprodukowa¢ z nowych materiatow
wsadowych, bez uzycia granulatu asfaltowego do produkcji MMA.

Potaczenia technologiczne w warstwie Scieralnej nalezy wykona¢ za pomocg tasm
asfaltowych o grubosci min. 0,8cm.

Do produkcji mieszanek SMA 11, warstwa Scieralna nawierzchni, stosowac polimeroasfalt
PMB 45/80-65, natomiast do asfaltu lanego MA 11 polimeroasfalt PMB 25/55-60.
Potaczenie miedzywarstwowe pomiedzy warstwg Scieralng z SMA 11 a warstwg wigzaca
wykonac za pomocg emulsji szybkorozpadowej C60BP3ZM. Sczepno$¢ miedzywarstwowa
potaczenia warstwa Scieralna — warstwa wigzaca ma wynosi¢ 1,0 MPa, sczepnosc¢
potaczenia warstwa wigzaca — podbudowa 0,7 MPa, natomiast podbudowa — podbudowa
0,6 MPa.

Tolerancje grubosci warstw mieszanek mineralno- asfaltowych nalezy przyja¢ w granicach
+ 5% zaktadanej grubosci warstwy. Nie dotyczy to warstwy Scieralnej, gdzie tolerancja
grubosci warstwy wynosi = 10%. Kazdy pomiar grubosci warstwy bedzie rozpatrywany
indywidualnie a w przypadku przekroczenia dopuszczalnej tolerancji grubosci warstwy
asfaltowej, Wykonawca usunie warstwe na swoj koszt.

Dopuszczalne wartosci odchylenia rownosci warstw nawierzchni nie mogq przekraczaé
wartosci dopuszczalnych, zgodnie z RD (Dz.U. z 2016 r. poz. 124). Dopuszczalna warto$¢
odchylenia réwnos¢ warstwy Scieralnej na $ciezce rowerowej nie wieksza niz 6 mm.
Przekroczenie dopuszczalnych tolerancji odchylen roéwnosci warstwy asfaltowej skutkowac
bedzie usunieciem warstwy.

Ponadto nalezy uwzgledni¢ wbudowanie prefabrykatow betonowych charakteryzujacych
sie parametrem nasigkliwosci nie wyzszym niz 5%. Nalezy stosowa¢ krawezniki betonowe
w petnym asortymencie jako proste, skosy oraz tukowe jezeli dotyczg zadania. Ptytki
ostrzegawcze ryflowane i z wpustkami o wymiarze 30x30x8cm w kolorze Zo6ttym
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wyprodukowane z polimerobetonu. Dopuszczalne odchylenia réwnos¢ nawierzchni
z kostki/ptytki betonowej nie mogg by¢ wieksze niz 5 mm.

« Opory betonowe obrzezy betonowych, opornikdw, czy kraweznikow wykona¢ do 2/3 ich
wysokosci.

+ Kostke kamienng nalezy zaspoinowac spoing z piasku kwarcowego z zywicq epoksydowg
do 2/3 wysokosci kostki kamiennej. Dopuszczalne odchylenie rownosci lica kostki uzytej do
wykonania nawierzchni nie moze by¢ wieksze niz 5 mm, a tolerancje wymiaréw kostki nie
wyzsze niz 15 mm. Dopuszczalne odchylenie réwnosci wykonanej nawierzchni z kostki
kamiennej nie moze przekracza¢ 10 mm.

«  Oznakowanie poziome chemoutwardzalne nalezy wykona¢ w technice gtadkiej o grubosci
3 mm a linie P-10 i P-11 w technice gtadkiej - grubokrystalicznej.

»  Wykonawca winien uwzgledni¢ regulacje wysokosciowg urzadzen obcych (studni, wpustéw,
skrzynek zaworow), ich posadowienie w jezdni w stosunku do nawierzchni asfaltowej nie
moze przekroczy¢ -5 mm.

5.2.4 Elementy informacyjne dla osdb niepetnosprawnych.

W rejonach przejs¢ dla pieszych przez jezdnie oraz torowisko tramwajowe wykona¢ oznakowanie
dla 0sdb niepetnosprawnych w postaci:

« Plytek ostrzegawczych - bablowych o wymiarach 30x30x8 z polimerobetonu w kolorze
26ttym,

« Plytek kierunkowych — ryflowych o wymiarach 30x30x8 cm z polimerobetonu w kolorze
26ttym.

Zasady stosowania, wymogi techniczne dla materiatdw, szczegdty lokalizacji oraz przyktady
rozwigzan elementow informacyjnych dla osdb niepetnosprawnych przedstawiono w wytycznych
ZDMIiKP ,Poprawione wytyczne do stosowania elementéw informacyjnych dla osob niepetnosprawnych”
Bydgoszcz, kwiecien 2013.

Projekt lokalizacji elementéw informacyjnych dla oséb niepetnosprawnych opracowac¢ zgodnie
Z wyzej wymienionymi wytycznymi.

5.2.5 Odwodnienie.

Odwodnienie jezdni ulic, stanowisk odstawczych i drdg wewnetrznych bedzie realizowane
powierzchniowo, za pomocg spadkéw poprzecznych i podtuznych nawierzchni. Wody opadowe
i roztopowe odprowadzi¢ do Sciekdw przykraweznikowych oraz za ich posrednictwem do wpustow
ulicznych i systemu kanalizacji deszczowej ulic.

Odwodnienie dojazdu i placu do zawracania zlokalizowanego w rejonie budynku socjalnego przy
petli tramwajowej bedzie realizowane za pomoca systemu kanalizacji deszczowej ulic za posrednictwem
drenazu zabudowanego pod nawierzchnig drogi. Przy realizacji drenazu stosowac spadki spodu warstw
dolnych nawierzchni uksztattowane w pochyleniu w kierunku drenazu.

Odwodnienie dachu projektowanego budynku socjalnego nalezy realizowac poprzez rynny/wpusty
dachowe, rury spustowe z odprowadzeniem do kanalizacji deszczowej.

5.3 Siec trakcyjna
5.3.1 Lokalizacja i orientacyjne wielkosci robot

Petla tramwajowa Kapusciska

Zdemontowac istniejacg sieC trakcyjng wraz z konstrukcjami wsporczymi i osprzetem. Sie¢
trakcyjng na petli nalezy wykonac jako sie¢ ptaskq z wykorzystaniem pojedynczego przewodu jezdnego
typu DjpS100, podwieszonego za pomocg zawieszen poprzecznych z lin stalowych nierdzewnych oraz
wysiegnikow do konstrukcji wsporczych. Stupy trakcyjne nalezy rozmiescic w sposdb umozliwiajacy
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w maksymalnym stopniu wykorzystanie ich dla potrzeb o$wietlenia terenu petli tramwajowej. W catym
zakresie nalezy posadowi¢ nowe stupy trakcyjne.

ul. Wojska Polskiego

Zdemontowac istniejacg sie¢ trakcyjng wraz z konstrukcjami wsporczymi i osprzetem. Sie¢
trakcyjng w ciggu ul. Wojska Polskiego nalezy wykona¢ jako tancuchowg skompensowang
z wykorzystaniem pojedynczego przewodu jezdnego typu DjpS100 oraz liny noénej Cu 95 mm?. Jako
uktad kompensacji nalezy stosowac bezciezarowe kompensatory sprezynowe. W catym zakresie, na
ktérym przewidziano wymiane torowiska nalezy posadowi¢ nowe stupy trakcyjne. Zabudowa¢ nowy
odfacznik sieci trakcyjnej.

Tab. 1. Zestawienie podstawowych materiatow
Materiat llosé jedn.
Demontaz sieci tancuchowej 0,768 km
Demontaz sieci ptaskiej 0,941 km
Demontaz konstrukcji wsporczych 30 szt.
Montaz sieci tanicuchowej 1,011 km
Montaz sieci ptaskiej 0,759 km
Montaz wysiegnikéw 71 szt.
Montaz przewieszek 2 szt.
Montaz stupdw 51 szt.
Montaz fundamentow 51 kpl.
Montaz kotwien - kotwienie djp+In 6 kpl.
Montaz kotwien - kotwienie djp 2 kpl.
pozostaty osprzet 1 kpl.

Dane podane w tabeli powyzszej sq pogladowe, ostateczna ilosci bedg znane po opracowaniu
projektu wykonawczego.

5.3.2 Wymogi w zakresie stosowanych materialow i rozwigzan konstrukcyjnych

Sie¢ trakcyjng tramwajowg nalezy zasadniczo zaprojektowac jako tancuchowg skompensowana.
Wysokos¢ konstrukcyjna sieci tancuchowej 1.6 m, zawieszenie przewodu jezdnego na wysokosci 5.50 m
mierzac od gtéwki szyny do ramion wysiegnika. Zaprojektowa¢ kompensacje sprezynowg (bebnowa)
oddzielnie dla przewodu i oddzielnie dla liny nosnej. W rejonie petli nalezy zaprojektowac sie¢ jako
pfaska.

Wszystkie czesSci osprzetu musza by¢ wykonane z materiatu odpornego na korozje a Sruby,
nakretki, sworznie itp. majg by¢ wykonane ze stali nierdzewnej. Stupy stalowe rurowe zabezpieczyé
przez ocynkowanie i dwukrotne malowanie. Wyznaczy¢ nowe lokalizacje posadowien stupow
(z zachowaniem obowiagzujacej skrajni, w bliskosci jezdni zwracajagc uwage na uzbrojenie terenu)
stalowych rurowych ocynkowanych od ul. Baczynskiego do ul. Chemicznej (z petla Kapusciska wtacznie)
o sile nosnosci 20 kN, dwukrotnie pomalowany na kolor grafit mat wg palety RAL 7021. Wysoko$¢
stupow dostosowac do istniejacej sieci trakcyjnej i oSwietlenia ulicznego i oznaczy¢ numerami. Stupy
muszg posiada¢ aprobate techniczna, S$wiadectwo jakosci, deklaracje zgodnosci oraz $wiadectwo
badania stupa. Pozostaly osprzet sieciowy, np. zawieszenia, obejmy stupowe, wieszaki, urzadzenia
wykonawcze i zabezpieczajace musza by¢ wykonane z materiatdw odpornych na wystepowanie korozji.
Ponadto, wysiegniki jedno lub dwutorowe i ramiona odciggowe muszg by¢ wykonane z pretow szkto
laminatowych, a obejmy i okucia ze stali i stopdw nierdzewnych.

Stupy osadzi¢ w fundamencie wierconym z zastosowaniem rury z betonowaniem albo zelbetowy
wylewany na mokro. W fundamencie i w stupach trakcyjno—os$wietleniowych wykona¢ otwory do
wprowadzenia kabla o$wietleniowego i rury ostonowej. Przed przystapieniem do wykonania otwordw
pod fundamenty, zabezpieczy¢ chodnik wygradzajac i oznaczajac miejsce pracy. Rozebra¢ nawierzchnie
w taki sposéb aby po wbudowaniu nowego stupa ponownie jg odtworzy¢.
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Do kazdego asortymentu osprzetu sieciowego, fundamentow, stupdw trakcyjnych i trakcyjno -
oSwietleniowego musi by¢ dotaczony dokument certyfikat, atest, Swiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji, badania laboratoryjne lub inne dokumenty stwierdzajace zgodno$¢ wykonania z wymogami
norm branzowych.

Podziat sieci jezdnej na sekcje mechaniczne i elektryczne zaprojektowaé z wykorzystaniem
izolatorow sekcyjnych stosowanych w miescie Bydgoszczy. Sekcjonowanie sieci trakcyjnej wykonaé
nalezy zgodnie z wynikiem obliczen obszaréw zasilania.

Odfaczniki sieciowe taczy¢ za pomocg przewodow podwieszonych do przewieszek lub
wysiegnikow. Prowadzenie przewoddw LgYd 1x120 mm?2 zaprojektowa¢ wewnatrz stupow.

Wykona¢ potaczenia szynowe i torowe za pomocg specjalnych potaczen, ktdre majg zostac
zabezpieczone za pomocq skrzynek przyszynowych szczelnie obudowanych.

Wykona¢ pomontazowgq, regulacje sieci trakcyjnej. Regulacje sieci trakcyjnej przyja¢ stosownie
do potrzeb, zachowujac obecny kierunek przesunie¢ toru prawego i toru lewego. Po montazu
i demontazu stupow i prac kablowych uporzadkowaé, naprawi¢ i wyrownaé teren w miejscach
prowadzonych robot.

Wymagania dla sieci dolnej:

« wykona¢ potaczenia szynowe i torowe za pomocg specjalnych pofaczen, ktére majg zostac
zabezpieczone za pomoca skrzynek przy szynowych szczelnie obudowanych i rezystancji 2
- 2,5 pOhm o wymiarach 320 x 170 x 220 mm.

Wymagania dla osprzetu sieciowego:

« caty osprzet sieciowy musi by¢ wykonany z materiatu odpornego na korozje a Sruby,
nakretki , sworznie itp. maja byc ze stali nierdzewnej.

Wymagania dla stupdw:

«  Wyznaczy¢ nowe lokalizacje posadowien stupdw stalowych rurowych ocynkowanych od ul.
Baczynskiego do i na petli Kapusciska wiacznie i o sile nosnosci 20 kN, dwukrotnie
pomalowany na kolor grafit mat wg palety RAL 7021.

«  Nowe stupy oznaczy¢ numerami.

«  Wysoko$¢ stupow dostosowac do istniejacej sieci trakcyjnej i oswietlenia ulicznego.

» Nowe stupy ustawi¢, z zachowaniem obowigzujacej skrajni, w bliskosSci jezdni zwracajac
uwage na uzbrojenie terenu.

«  Powyzsze stupy osadzi¢ w fundamencie wierconym z zastosowaniem rury z betonowaniem
albo zelbetowy wylewany na mokro.

« W fundamencie i w stupach trakcyjno — oSwietleniowych wykona¢ otwory do
wprowadzenia kabla o$wietleniowego i rury ostonowej.

« Przed przystgpieniem do wykonania otworow pod fundamenty, zabezpieczy¢ chodnik
wygradzajac i oznaczajac miejsce pracy.

« Rozebra¢ nawierzchnie w taki sposob aby po wbudowaniu nowego stupa ponownie jg
odtworzy¢.

» ZastosowacC nowy osprzet sieciowy (zawieszenia, obejmy stupowe, wieszaki),ktére muszg
by¢ wykonane z materiatow odpornych na wystepowanie korozji.

» Wykonac¢ nowe zawieszenie sieci trakcyjnej ptaskiej na petli tramwajowej i sie¢ trakcyjng
wyregulowac.

» Regulacje sieci trakcyjnej przyja¢ stosownie do potrzeb, zachowujac obecny kierunek
przesunie¢ toru prawego i toru lewego.

« Wykonac zawieszenie przewodu jezdnego na wysokosci 5,50 m mierzac od gtowki szyny
do ramion wysiegnika.

« Po montazu i demontazu stupdw i prac kablowych uporzadkowac, naprawi¢ i wyrownac
teren w miejscach prowadzonych robot.

Strona 33z 77



PFU dla zadania: ,Przebudowa torowiska tramwajowego w ulicy Wojska Polskiego na odcinku
od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul. Chemicznej w systemie zaprojektuj - wybuduj”.

» caty osprzet sieciowy musi by¢é wykonany z materiatu odpornego na korozje a sSruby,
nakretki , sworznie itp. maja by¢ ze stali nierdzewnej.

5.4 Sterowanie i ogrzewanie zwrotnic

W ramach rozbudowy i modernizacji trasy tramwaju w rejonie petli Kapusciska kazdy rozjazd
nalezy wyposazy¢ w naped elektrohydrauliczny ze sterowaniem i ogrzewaniem rozjazdu.

5.4.1 Zasilanie instalacji sterowania i ogrzewania zwrotnic

Zasilanie systemow przewiduje sie z sieci trakcyjnej 600V (maksymalne napiecie dtugotrwate -
800V, minimalne napiecie dtugotrwate 500V). Poza wymienionymi zakresami przetwornica powinna
odtagcza¢ sie az do powrotu napiecia w sieci w zakresie ww. napie¢ trwatych. Przedmiotowa
przetwornica powinna posiada¢ ochrone przed przepieciami pochodzacymi z sieci trakcyjnej oraz byé
niewrazliwa na tetnienia zwigzane z pracg uktadow napedowych i rekuperacji pojazdéw, ktére zostaty
okreslone w normie PN-EN 50163.

Nalezy przewidzie¢ takze:

- zabezpieczenie dziatania urzadzen przed napieciem do 2kV,

- separacje galwaniczng obwodow sterowniczych i sygnalizacyjnych od napiecia sieci trakcyjnej,

- ochrone przed porazeniem pradem, uszynienie napedu zwrotnicy oraz stupa trakcyjnego, na
ktérym znajduje sie skrzynka bezpiecznikowa.

5.4.2 Zalozenia sterowania i ogrzewania zwrotnic

« skrzynie ziemne napedu do sterowania zwrotnica, zdejmowania blokad musza by¢
przystosowane konstrukcyjnie do rodzaju przyjetej nawierzchni torowo-drogowej
i odwodnienia. Na etapie projektu nalezy uzyska¢ informacje o przyjetym systemie
sterowania i nalezy zastosowac je w swoim opracowaniu,

« budowa szaf sterowniczo-zasilajgcych modutowa, ktéra umozliwi wymiane uszkodzonego
modutu w miejscu zainstalowania,

» uklad sterowania zwrotnic musi posiada¢ pamie¢ zdarzen (oddzielng poza pamiecig
programowg sterownika zwrotnicy) z mozliwoscig ich odczytania w jezyku polskim. Do
rejestracji zdarzen przewidzie¢ przenosng karte magnetyczng z mozliwoscig testowego jej
wyjmowania w celu odczytania na urzadzeniu odczytujacym. Karta musi posiada¢ pamie¢
umozliwiajacq rejestracje pracy zwrotnicy w okresie przynajmniej 30 dni,

« dopuszcza sie zastosowanie jednej szafy sterowniczej dla dwoch lub wiekszej ilosci
zwrotnic z mozliwoscig wykorzystania jej powierzchni do zamontowania automatyki
elektrycznego ogrzewania rozjazdow,

« sterowanie potozeniem zwrotnicy najazdowej za pomocg dwukierunkowego radiowego
systemu sterowania dziatajacego na czestotliwosci 2.4 GHz (odbiornik umieszczony
w szafie sterowniczej, antena odbiornika zabudowana w torowisku, nadajnik umieszczony
w pojezdzie szynowym) oraz dla mozliwosci sterowania przez tabor nie wyposazony
w nadajniki radiowego systemu sterowania — system kontaktdw (tzw. sanek -
kompatybilny z systemem stosowanym w Bydgoszczy) montowanych na sieci trakcyjnej,

« uklad blokady torowej musi by¢ systemem niereagujgcym na pojawienie sie
w kontrolowanym obszarze innych pojazdéw niz tramwaj (nie dopuszcza sie montazu na
sieci trakcyjnej czujnikdw mechanicznych),

» uktad ma kontrolowa¢ przejazd pojazdu szynowego przez zwrotnice,

« uklad sterowania ma sterowac ogrzewaniem zwrotnic(y) automatycznie przy pomocy
czujnika temperatury z mozliwoscig sterowania recznego z szafy sterowniczo-zasilajacej za
pomocq przetacznika wigczania i wytaczania ogrzewania,
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+ polozenie iglic sygnalizowane na sygnalizatorze zewnetrznym wykonanym w technologii
LED, mocowanym na stupku, lub na sieci trakcyjnej,

» sygnalizacja $wietlna stanu zwrotnicy okre$la jednoznacznie potozenie zwrotnicy, stan
zablokowania oraz stan awaryjny z niedoleganiem iglic do szyny wiacznie,

» w szafie sterowniczo-zasilajacej muszg by¢ udostepnione styki bezpotencjatowe okreslajace
kierunek jazdy pojazdu szynowego przez zwrotnice, celem przekazania informacji dla
systemu sygnalizacji drogowej — musi wspotpracowac z systemem monitoringu ProSys
wprowadzonym w ramach inwestycji ITS,

« system sterowania zwrotnicg musi by¢ wyposazony w rejestrator zdarzen,

« sygnalizacja niesprawnosci poszczegolnych blokéow uktadu sterowania w szafie
sterowniczo-zasilajacej,

«  mozliwosc¢ testowania poszczegdlnych funkcji napedu z szafy sterowniczej,

« urzadzenia muszg umozliwiaC przejazd przez strefe blokady, sterowania i zwrotnice bez
zatrzymania w petnym zakresie predkosci tramwaiju,

« mozliwos¢ odczytu parametrow napedu i sterownika oraz stanu ogrzewania (wraz
z kontrolg sprawnosci poszczegolnych grzatek) w celach diagnostycznych zaréwno w szafie
sterowniczej (mozliwos¢ przegladu ostatnich zdarzen na wyswietlaczu LCD) jak i zdalnie
(monitoring w czasie jego dziatania i zbieranie danych za pomocg GPRS),

«  zbidr danych na centralnym serwerze w tym pamieci zdarzen minimum z jednego roku
eksploatacji,

«  Sygnalizator zlokalizowa¢ w miejscu umozliwiajacym odczytanie wyswietlanych informacji
podczas recznego przektadania zwrotnic oraz skoordynowac z lokalizacjg pozostatych
sygnalizatorow i znakéw drogowych aby znaki wzajemnie sie nie zastaniaty. Wysokos¢
zainstalowania komér sygnalizacyjnych musi odpowiada¢ wymaganej przepisami skrajni
drogowej dla tego typu urzadzen.

»  Musi kontrolowac wejscia i wyjscia poprzez dwa niezalezne ukitady,

« Winien blokowa¢ mozliwos¢ elektrycznego sterowania zwrotnicg podczas manualnego
przestawiania zwrotnicy

« Kontrola temperatury zwrotnicy i sterowanie ogrzewaniem z mozliwoscig przytaczenia
wiekszej ilosci grzatek.

5.4.3 Wymagania dla elektrycznych napedow najazdowych

« wszystkie napedy najazdowe sterowane,

» napedy elektrohydrauliczne,

» naped zabudowany z dwoch wodoszczelnych grodzi, tak aby zapewni¢ separacje czesci
elektrycznej od mechanicznej i umozliwi¢ prace napedu po zalaniu przez wode czesci
mechanicznej,

« mechaniczne ryglowanie drgzkéw nastawczych oraz utrwalone zamykanie ciegna
kontrolnego,

« sita utrzymujaca iglice <6kN,

+ sita przesuwajaca iglice <3kN,

* napedy wodoszczelne,

« kontrola potozenia i przylegania iglic,

« mechanizm rozpruwalny,

« napiecie uktadéw kontroli napedu: 24V DC,

«  pobdr pradu przy 600V DC: max 5A,

« warunki klimatyczne pracy +70°C + -30°C, wilgotnos¢ wzgledna 100%,

» poziom bezpieczenstwa SIL3, w tym SIL 2 dla obwoddw szynowych,

» stopien ochrony podzespotéw w skrzyni najazdowej: min. IP67,

» zamykac w skrajnych potozeniach obie iglice za pomocg preta nastawczego,
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«  zapewnic docisk iglic do opornicy w skrajnych potozeniach z sitg 1,5+0,3kN

» zapewnic elektryczng kontrole zamykania ciegna nastawczego,

» elektrycznie kontrolowac potozenie obu iglic, niezaleznie od preta nastawczego,

« mechanicznie ryglowac prety kontrolne,

«  zapewniac ciche przestawianie zwrotnicy,

« posiada¢ mozliwo$¢ recznego przestawiania za pomocg dzwigni,

« przekazywac informacje o wiozeniu w kieszen napedu dzwigni do recznego przestawiania
zwrotnicy.

5.4.4 Magistrala orurowania

Wszystkie projektowane pofaczenia kablowe miedzy elementami instalacji sterowania
i ogrzewania zwrotnic muszg by¢ prowadzone w kanalizacji kablowej, ktéra powinna uwzgledniaé
osobne rury dla kabli zasilajgcych i sterowniczych. Ciagi kanalizacji kablowej wykonane przy pomocy rur
grubosciennych z polietylenu wysokiej gestosci PEHD o Srednicy 110x95mm (ciagi gtéwne - miedzy
studniami) i 50x42mm (podejscia do elementdw sterowania i ogrzewania zwrotnic).

Ciagi kanalizacji uktadane zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Rury nalezy uktadac przed wylaniem ptyty betonowej pod rozjazdy.

5.4.5 Ogrzewanie zwrotnic

Do ogrzewania zwrotnic zastosowac nalezy typowe grzatki. Grzatki umiesScic w skrzynkach
przytorowych typu szczelnego, ktore muszg posiada¢ odwodnienie. Skrzynka przytorowa musi byé
montowana 10 mm ponizej gornej gtowki powierzchni szyny. Dodatkowo $ruby pokryw skrzynek
przytorowych muszg by¢ odporne na samo rozkrecanie, a jednoczesnie musza zapewniac tatwosc
dostepu. Usytuowanie elementow grzewczych musi zapewnia¢ dobry efekt cieplny oraz umozliwia¢
fatwg wymiane zaréwno elementu grzejnego jak i rury ostonowej bez koniecznosci naruszania
nawierzchni ulicy. Grzatki i rury ostonowe wykonane z materiatéw odpornych na dziatanie korozji
(w tym réwniez korozji elektrolitycznej) oraz czynnikéw zewnetrznych (sél, woda, itp.).

Potaczenie grzatek z przewodem zasilajgcym w skrzynkach przyszynowych zwrotnicy. Zasilanie
ogrzewania zwrotnic przewidzie¢ z szaf zasilajgco-sterowniczych lub ze sterownikdw ogrzewania
zwrotnic. Sterowanie ogrzewaniem musi odbywa¢ automatycznie (pomiar temperatury rozjazdu za
pomocg czujnikdw temperatury) lub recznie, wytacznikiem w szafie zasilajgco-sterowniczej lub
sterowniku ogrzewania. Regulacja automatyczna temperatury za pomoca niezaleznego sterownika
wyposazonego W wyswietlacz informujacy o aktualnej temperaturze szyny mierzonej przez czujnik
temp.

Poprzez przyciski dostepne na panelu sterownika mozliwa jest zmiana nastaw wptywajaca na
temperature wiaczania i wytaczania ogrzewania zwrotnic.

Instalacja elektryczna wykonana kablami, ktdrych konstrukcja i materiat powtok powinny by¢ takie,
aby zapewnione byty wymagane w warunkach uzytkowania (warunki uliczne) whasciwosci ochronne
powtok i trwato$¢ mechaniczna, a sposdb wykonania musi umozliwia¢ jej fatwg wymiane.

Kazda z grzatek musi posiada¢ oddzielnie zabezpieczenie pradowe, ktore przewidzie¢ w szafie
sterowniczo-zasilajacej, badz sterowniku ogrzewania.

ZapewniC sygnalizacje stanu ogrzewania (wraz z kontrolg sprawno$ci poszczegolnych grzatek)
w celach diagnostycznych.

5.5 Mala architektura
5.5.1 Wiaty przystankowe

Na przystankach komunikacji miejskiej objetych opracowaniem przewiduje sie lokalizacje
typowych szklanych wiat przystankowych, stosowanych w Bydgoszczy typu A, o wymiarach

Strona 36 z 77



PFU dla zadania: ,Przebudowa torowiska tramwajowego w ulicy Wojska Polskiego na odcinku
od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul. Chemicznej w systemie zaprojektuj - wybuduj”.

6,00 m x 1,50 m przy zachowaniu minimalnej skrajni od krawedzi jezdni 3,2 m (wg wytycznych ZDMiK
w Bydgoszczy)

Wymagania dla nowych wiat

+  kolorystyka wiat RAL 5003;

«  szyby hartowane o grubosci 8 mm;

« dach wykonany z poliweglanu komorowego przyciemnionego;

+ wyposazenie w gablote typu Alu — klik 876x876 z biatym podkladem wewnatrz oraz
niebieskim na zewnatrz (zblizonym do RAL 5003), zabezpieczona 4 wkretami na klucz
imbusowy mocowanymi po $rodku kazdej z listew zewnetrznych;

+ znak D-15 lub D-17 jednostronny zainstalowany na wiacie od strony najazdowej;

« fawka montowana do Scian bocznych na dtugosci wiaty z wylaczeniem miejsca montazu
gabloty (niezbedne miejsce na dojazd do gabloty oséb na wdzkach);

« boczne szyby powinny zawiera¢ dwa zétte pasy ostrzegajace przeznaczone dla osdb stabo
widzacych i ptakow.

Planuje sie lokalizacje 4 nowych wiat przystankowych oraz zmiane lokalizacji 2 istniejgcych wiat,
w tym:

Wiaty na przystankach autobusowych:

» Nalezy wyposazy¢ 3 przystanki autobusowe we wiaty przystankowe, 2 na ul. Wojska
Polskiego (po zachodniej stronie ronda) i 1 na ulicy Chemicznej (po pétnocnej stronie
ronda),

Wiaty na peronach przystankéw tramwajowych:

» Nalezy wyposazy¢ 3 przystanki tramwajowe we wiaty przystankowe na ul. Wojska
Polskiego.

5.5.2 Wygrodzenie torowisk i zabezpieczenie przystankow

Wygrodzenia torowisk powinno by¢ wykonane wszedzie tam gdzie szerokoS¢ pasa wydzielonego
torowiska nie przekracza 15 m. Wygrodzenia nalezy wykona¢ w rejonie przystankéw tramwajowych nie
zaleznie od szerokosci pasa tramwajowego. Sposdb mocowania wygrodzenia powinien uniemozliwia¢
jego demontaz bez uzycia profesjonalnych narzedzi. Wysoko$¢ wygrodzenia powinna by¢ wieksza niz
110 cm.

Wygrodzenia nalezy wykonac w rejonie przystankdw tramwajowych. Kazdy przystanek usytuowany
od strony jezdni winien by¢ skutecznie wygrodzony w celu zabezpieczenia podréznych.

5.5.3 Elementy matej architektury (kosze na smieci, tawki, stupy ogloszeniowe, tablice
informacji pasazerskiej itp.)

Projektowane rozwigzanie nalezy uzgodni¢ z architektem miasta i Zamawiajacym. Sylwetki stupdw
oswietleniowych, trakcyjnych i trakcyjno-oswietleniowych
Na catej trasie stosowane bedq sylwetki stupdw uzgodnione z architektem miasta i Zamawiajgcym.

5.6 Budynek socjalny na petli

» Rozbiorka istniejgcego obiektéw
W zwigzku z przebudowa petli tramwajowej planowana jest rozbidrka parterowego budynku
petnigcego funkcje zaplecza socjalnego pracownikdw w rejonie ulicy Chemicznej. Ponadto zwigzku
z przebudowg skrzyzowania ulic Chemicznej i Wojska Polskiego konieczna jest rozbidrka kolidujacego
odcinka ogrodzenia i bramy wjazdowej zlokalizowanych na dziatce drogowej.
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»  Projektowany budynek

Przewidziana jest budowa obiekty w nowej lokalizacji, przy petli tramwajowej, w ktorym
przewidziana jest lokalizacja zaplecza socjalnego pracownikow oraz dyzurka z punktem sprzedazy
biletéw. Obstuge komunikacyjng budynku zapewnia projektowy zjazd z ul. Wojska Polskiego, droga
dojazdowa oraz chodnik, ponadto przy budynku przewidziano lokalizacje miejsc postojowych dla
pojazdow obstugi technicznej z placem do nawracania.

Planowany budynek o konstrukcji lekkiej, modutowej, parterowy, posadowiony na
prefabrykowanych betonowych ptytach podporowych. Okna PCV, 2-szybowe, bez szprosdw,
wyposazone w okienko do sprzedazy biletow w pomieszczeniu dyzurnego. Minimalna wysokos¢
pomieszczen w Swietle 2,20 m.

Instalacje wewnetrzne

- wod- kan;

- elektryczna;

- wentylacja;

- grzewcza;

- kontroli dostepu;
- przeciwpozarowa;

Przytacza (wg warunkow wiasciwych gestorow sieci):

energetyczne;
wodociggowe;
kanalizacji sanitarnej;
kanalizacji deszczowej;

« Zestawienie pomieszczen

Ip. pomieszczenie powierzchnia (m?)
1 wiatrotap 4,00
2 przedsionek 2,00
3 wC 2,00
4, pomieszczenie socjalne 12,00
5 dyzurka 7,00
6 magazyn 3,00
7 facznie 30,00

« Zestawienie wyposazenia pomieszczen

Ip. pomieszczenie elementy wyposazenia

1. wiatrotap -

2. przedsionek umywalka z baterig
lustro

3. wC lampa sufitowa
miska klozetowa

4, pomieszczenie socjalne zlewozmywak 1- komorowy z bateriq
blat i szafki kuchenne

lodéwka

stét jadalniany

4 krzesta

szafa ubraniowa

5. dyzurka biurko
krzesto obrotowe
szafa biurowa
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6. | magazyn | regat magazynowy |

5.7 Przebudowa i zabezpieczenia kolidujacych odcinkéw sieci uzbrojenia terenu

Sposdb rozwigzania kolizji z infrastrukturg techniczng winien by¢ ustalony i uzgodniony przez
jednostke projektujaca, w porozumieniu Zamawiajacym i gestorami sieci

W zakresie opracowania nalezy uja¢ rozwigzania kolizji wynikajacych z przebudowy nawierzchni
drogowych lub przypadki koniecznosci przetozenia infrastruktury. Zasadnos$¢ i sposdb zaréwno
rozwigzania kolizji z infrastrukturg techniczng, jak i przetozenia tej infrastruktury w nowgq lokalizacje,
winien by¢ ustalony i uzgodniony przez jednostke projektujacg z zamawiajgcym oraz z gestorami tej
infrastruktury (nalezy uzyska¢ wymagane wytyczne gestoréw sieci). Wydane przez gestoréw wymagania
techniczne wymagajg akceptacji Zarzadu Drog i Transportu, gdyz koszty usuwania kolizji bedg stanowity
koszty inwestycji i mogg obcigzac inwestora na warunkach okreslonych w ustawie z dnia 21 marca 1985
r. o drogach publicznych (t.j. z 2013 r., poz. 260 ze zm.). Lokalizowanie kraweznika jezdni na istniejgcej
sieci bedzie wymagac jej przetozenia.

Na etapie projektu budowlanego nalezy sprawdzi¢ aktualno$¢ uzyskanych i zatgczonych do
niniejszego opracowania warunkéw technicznych i w razie koniecznosci wystapi¢ o ich aktualizacje. W
przypadku zmiany rozwigzan projektowych przedstawionych w zatgczonej do niniejszego opracowania
koncepcji nalezy wystapi¢ o zmiane warunkow technicznych.

5.7.1 Elektroenergetyka

Przed przystapieniem do prac projektowych nalezy dokonac inwentaryzacji sieci o$wietleniowej.
Istniejace osSwietlenie uliczne kolidujace z projektowanym ukfadem drogowo — torowym nalezy
przebudowac¢ dostosowujac do aktualnych potrzeb.

. Oswietlenie ulic, chodnikow i sciezek rowerowych

Projektuje sie przebudowe istniejacego oswietlenia ulic dostosowujac rozmieszczenie stupdw do
nowego ukfadu drogowego oraz tramwajowego. Projektowane sg stupy stalowe ocynkowane
0 wysokosci 7-10 m wraz z oprawami z zrodtem $wiatta typu LED montowanymi na wysiegnikach lub
bezposrednio na stupach. Stupy posadowione bedq na fundamentach prefabrykowanych. Oprawy
o$wietleniowe w obudowie aluminiowej o skutecznosci $wietlnej min. 100Im/W. Szczelno$¢ komory
zespotu sterowania IP66. Nie przewiduje sie niezaleznego systemu o$wietlenia dla nowych stupow.
Nowe oswietlenie nalezy wpig¢ w istniejgce obwody oswietleniowe poprzez utozenie odcinka kabla
pomiedzy projektowanym i istniejgcym stupem.

. Oswietlenie przystankow i petli tramwajowej

Oswietlenie terenu petli tramwajowej oraz oS$wietlenie perondw w ciggu ulicy Wojska Polskiego
nalezy wykonac stupami stalowymi ocynkowanymi o wysokosci 7-10 m z oprawami z zrodtem Swiatta
typu LED. Stupy posadowione bedg na fundamentach prefabrykowanych. Oswietlenie bedzie wykonane
jako jedno wspodlne oswietlenie z osSwietleniem drogowym. Oprawy os$wietleniowe w obudowie
aluminiowej o skutecznosci $wietlnej min. 100lm/W. Szczelno$¢ komory zespotu sterowania IP66. Nie
przewiduje sie niezaleznego systemu oswietlenia dla nowych stupéw. Nowe os$wietlenie nalezy wpigc
w istniejace obwody oSwietleniowe poprzez ulozenie odcinka kabla pomiedzy projektowanym
i istniejgcym stupem.

. Oprawy LED

« oprawa musi by¢ wykonana w formie cisnieniowego odlewu aluminiowego lub pochodnych
aluminium malowanych proszkowo na zadany kolor RAL;
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stopien ochrony opraw jednokomorowych przed wnikaniem pytu i wody nie mniejszym niz
IP 66, dla opraw dwukomorowych nie mniejszy niz IP 66 zarowno dla komory osprzetu jak
i komory zrodta swiatta;

klosz oprawy powinien by¢ wykonany z ptaskiego, hartowanego szkta o odpornosci na
uderzenia min. IK 08;

w przypadku gdy oprawa wyposazona jest w zewnetrzny radiator rozpraszajacy ciepto
emitowane przez diody LED, wymagane jest aby konstrukcja radiatora umozliwiata
swobodne odprowadzanie wody i brudu osadzajacego sie na oprawie;

elementy mocujace oprawe na stupie, wysiegniku ($ruby, podktadki) powinny by¢
wykonane ze stali nierdzewnej i gwarantowac stabilny montaz;

oprawa powinna by¢ wyposazona w panel LED wyposazony w diody o emitowanej barwie
Swiatta 4000K +/- 200K i o wskazniku oddawania barw Ra min. 70;

oprawa powinna by¢ wyposazona w panel LED o trwatosci co najmniej 70 000 h pracy do
LM80

oprawa musi by¢ wyposazona w grupe soczewek ksztattujacych rozsyt Swiatta charakterze
drogowym. Kazda dioda na panelu LED powinna posiada¢ indywidualny element optyczny
o takiej samej charakterystyce, azeby w przypadku przepalenia sie ktorej$ z diod zmienit
sie jedynie strumien Swietlny emitowany przez oprawe a nie jej rozsyt Swiatta (powinna
by¢ zachowana réwnomiernos¢ oswietlenia na catej powierzchni o$wietlanej drogi);

oprawa musi by¢ wyposazona w zasilacz (sterownik) umozliwiajacy integracje systemu
redukcji mocy i indywidualnego zarzadzania pracg kazdej oprawy oraz zbieraniem
informaciji;

zasilacz opisany w pkt. 9 powinien umozliwia¢ komunikacje z zewnetrznymi sterownikami
poprzez otwarty protokot komunikacyjny DALI;

oprawy wykonane w I klasie ochronnosci z punktu widzenia ochrony przeciwporazeniowej;

wspotczynnik mocy oprawy > 0,9;

zakres temperatur pracy: -40 stopni C > To = 35 stopni C;

wspotczynnik zawartosci harmonicznych THD < 20%;

dopuszczalny poziom zaktdcen radioelektrycznych zgodny z normg PN/EN -55015;

oprawa musi by¢ wyposazona w czujniki termiczne (umieszczone na ptytce LED i uktadzie
zasilajgcym) zapobiegajace przegrzaniu;

oprawa wyposazona w ukiad zasilajacy umozliwiajacy utrzymanie statego strumienia
Swietlnego przez caly zatozony okres eksploatacji - system umozliwiajacy zachowanie w
catym okresie eksploatacji przewidzianym na 70000 godzin, wymaganych pozioméw
parametrow os$wietleniowych, eliminujacy zawyzanie w poczatkowym okresie eksploatacji
tych pozioméw (réwniez mocy opraw) przy rozwigzaniach wymagajacych stosowania
zapasu projektowego dla zachodzacych zmian strumienia $wietinego w czasie eksploatacji
— oprawy w chwili dostawy muszg mie¢ ustawione parametry wartosci statego strumienia
Swietlnego i mocy poczatkowej wedtug posiadanych wyliczen fotometrycznych
Zamawiajacego;

oprawy muszg spetnia¢ wymagania zwigzane z bezpieczenstwem fotobiologicznym zgodnie
z PN-EN 62471 potwierdzony odpowiednim certyfikatem wystawionym przez producenta
wyrobu, ktdry potwierdzi, ze uzyte w oprawie diody LED nie emitujg szkodliwego
promieniowania;

oprawy muszg posiadaC¢ znak europejskiej certyfikacji ENEC, ktory potwierdzi, ze
oznaczone nim oprawy spetniajg wymagania wiasciwych norm europejskich przyjetych
w ramach porozumienia ENEC;

transmisja sygnatdw sterujacych pomiedzy szafq o$wietleniowg a oprawg musi odbywac
sie po sieci 230VAC.
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Dobér parametréw oswietleniowych nalezy dokonac w oparciu 0 norme PN-EN 13201

Zestawienie podstawowych materialow — czes¢ oswietleniowa

Materiat Tlos¢ jedn.
Stup oswietleniowy wraz z fundamentem 44 szt.
Wysiegnik jednoramienny 36 szt.
Wysiegnik dwuramienny 8 szt.
Oprawa oswietleniowa typu LED 52 szt.
Kabel elektroenergetyczny typu YKXS 5x16mm?2 1760 m

5.7.2 Linie kablowe sN i nN

Nalezy przewidzie¢ do przebudowy istniejgce sieci niskiego napicia nN i sieci Sredniego napicia SN
kolidujace z projektowanym uktadem torowo-drogowym w ramach realizacji przedmiotowej inwestycji
oraz z uwzglednieniem wymogéw wydanych w warunkach likwidacji kolizji nr W-135/2016 z dnia
06.12.2016.

Projektowane odcinki linii kablowych nN i SN nalezy uktada¢ na gtebokosci min. 0,7 m i 0,8 m od
powierzchni ziemi do gornej powierzchni kabla. Kabel nalezy uktada¢ na warstwie piasku o grubosci, co
najmniej 10 cm. Utozone kable nalezy zasypac piaskiem tak, aby grubo$¢ warstwy mierzona od
zewnetrznej krawedzi kabla wynosita, co najmniej 10 cm.

Linie kablowg nalezy wyposazy¢ na catej dtugosci w trwate oznaczniki kablowe rozmieszczone w
odstepach nie wiekszych niz 10 m oraz w miejscach charakterystycznych, np. przy skrzyzowaniu,
wejsciach do kanatow i oston otaczajacych. Kable nalezy utozy¢ w wykopie linig falistg z zapasem (3%
dtugosci wykopu) wystarczajgcym do skompensowania mozliwych przesunie¢ gruntu. Miejsca
wprowadzenia kabli do oston otaczajacych powinny by¢ uszczelnione, a kable zabezpieczone przed
uszkodzeniem.

. Linie kablowe ziemne niskiego i sSredniego napiecia

Projektuje sie wykonanie wstawek kablowych (poprzez mufowanie). Kable po nowej trasie nalezy
uktada¢ poza obszarem kolizji. Istniejgce kable na kolidujagcym odcinku podlegaja demontazowi. Linie
kablowe SN przebudowa¢ z zastosowaniem kabli typu XRUHAKXS natomiast linie kablowe nn
z zastosowaniem kabli typu YAKXS o przekrojach zgodnych z istniejacymi kablami. Na odcinku pod
droga, uktadem torowym oraz na skrzyzowaniach badz zblizeniach z infrastrukturg podziemng kabel
nalezy zabezpieczy¢ rurami ochronnymi o S$rednicach fi 110mm oraz fi 160mm. W przypadku
zabezpieczania istniejgcych kabli nalezy stosowac rury dwudzielne o $rednicach jak wyzej.

. Przytacz do budynku socjalnego w rejonie petli tramwajowej

W celu wykonania przytacza do nowoprojektowanego budynku socjalnego nalezy wykorzystaé
istniejacy przytacz do budynku, ktéry podlega demontazowi. Prace bedg polegaty na wykonaniu wstawki
kablowej poprzez mufowanie. Nowy odcinek kabla nalezy uktada¢ poza obszarem kolizji. Istniejacy
kabel na odcinku od mufy do budynku podlegajacego demontazu nalezy odkopac i zdemontowac.

. Zestawienie przewidywanych kolizji:

« 2 linie $redniego napiecia SN — zabezpieczenie rurg ostonowq

« 6 linii niskiego napiecia nn — zabezpieczenie rurg ostonowgq

« 2 linie niskiego napiecia nn — wstawka kablowa poprzez mufowanie

« 3 linie kablowe Sredniego napiecia SN — wstawka poprzez mufowanie
Zestawienie podstawowych materiatéw — kolizje elektroenergetyczne

Materiat Tlos¢ jedn.
Kabel elektroenergetyczny niskiego napiecia typu YAKXS 4x120mm2 510 m
Kabel elektroenergetyczny $redniego napiecia typu XRUHAKXS 3x1x120mm2 770 m
Rury ostonowe fi 160 16 m

Strona 41 z 77



PFU dla zadania: ,Przebudowa torowiska tramwajowego w ulicy Wojska Polskiego na odcinku
od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul. Chemicznej w systemie zaprojektuj - wybuduj”.

Rury ostonowe fi 110 74 m
Mufy kablowe SN 6 kpl.
Mufy kablowe nn 3 kpl.

5.7.3 Kanalizacja deszczowa

W ramach przedmiotowej inwestycji planuje sie przebudowe, budowe oraz czyszczenie i renowacje
systemu kanalizacji deszczowej.

W ramach powyzszego nalezy przewidzie¢ odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych
z projektowanych w ramach niniejszej inwestycji powierzchni i obiektéw.

W zakresie opracowania wystepuje istniejgca kanalizacja deszczowa, ktéra ze wzgledu na zty stan
techniczny w wiekszosci nie moze zosta¢ wykorzystana w ww. celu.

W zwigzku z powyzszym przewiduje sie nastepujacy zakres kanalizacji deszczowej do wykonania:

demontaz lub zamulenie istniejacej kanalizacji deszczowej wystepujacej w zakresie
opracowania tj. w ul. Wojska Polskiego na odcinku od poczatku opracowania czyli rejonu
skrzyzowania z ul. tukasiewicza do korica opracowania w kierunku potudniowo-wschodnim,
z ewentualnym wyjatkiem pozostawienia czesci istniejacej kanalizacji w czesci od
skrzyzowania ulic Wojska Polskiego i Chemicznej do granicy opracowania w kierunku
potudniowo-wschodnim,

ebudowa nowej kanalizacji deszczowej, dostosowanej do planowanego uktadu torowo-
drogowego, w catym zakresie przebudowywanych toréw i drogi tj. w ul. Wojska Polskiego
na odcinku od poczatku opracowania czyli rejonu skrzyzowania z ul. tukasiewicza do konca
opracowania w kierunku potudniowo-wschodnim wraz z skrzyzowaniami ul. Wojska
Polskiego z ulicami bocznymi i zjazdami, a takze petla tramwajowa, z ewentualnym
wyjatkiem przebudowy i rozbudowy, a takze czyszczenia i renowadji istniejacej kanalizacji
w czesci od skrzyzowania ulic Wojska Polskiego i Chemicznej do granicy opracowania
w kierunku potudniowo-wschodnim,

czyszczenie i ewentualne udroznienie istniejacej kanalizacji deszczowej w ul. Baczynskiego
od studni o rz. 67,81/63,79 do studni o rz. 66,89/63,52 (przy bud. o nr 19).

ww. zakres robot zwiazanych z kanalizacjq deszczowg nalezy traktowac jako orientacyjny,
ktory nalezy zweryfikowaé na dalszym etapie projektowym i wykonawczym. Szczegétowy
zakres budowy i przebudowy oraz renowacji kanalizacji deszczowej nalezy ustali¢ m.in. w
oparciu o szczegblowe rozwiazania projektowe, aktualizacje warunkéw technicznych,
aktualizacje mapy do celéw projektowych, opinie, uzgodnienia i decyzje uzyskiwane na
etapie projektu budowlanego i wykonawczego, przekopy kontrolne przed wykonaniem
robot i uzgodnienia z Zamawiajacym.

Na podstawie wydanych przez Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy
pismem o znaku IP-2101/WPECH/8/17 z dnia 04.05.2017 r. warunkdw technicznych nalezy przewidziec
dodatkowo nastepujace wymagania:

Odprowadzenie wod deszczowych i regulacje uzbrojenia sieci kanalizacji deszczowej,
nalezy wykona¢ w oparciu o studium Programowo-Przestrzenne kanalizacji deszczowej
miasta Bydgoszczy oraz model hydrauliczny kanalizacji deszczowej opracowany przez
MWIiK sp. Z 0.0. w Bydgoszczy.

Ze wzgledu na zly stan techniczny istniejacej kanalizacji deszczowej w zakresie
projektowanej inwestycji (za wyjatkiem czesci potudniowo-wschodniej jak nizej) nalezy
przewidzie¢ jej demontaz lub zamulenie i zaprojektowaé nowa, dostosowang do nowego
uktadu drogowo-torowego.

Odwodnienie z projektowanej nawierzchni ukfadu drogowego oraz torowiska nalezy
wilaczy¢ do istniejacej kanalizacji deszczowej dn 600 w ul. Baczynskiego — studnia o rz.
67.81/63.79 bedaca w zakresie opracowania, ktorg nalezy wymieni¢ na nowa. W czesci od
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skrzyzowania Wojska Polskiego i Chemicznej do granicy opracowania w kierunku
potudniowo-wschodnim istnieje mozliwoS¢ odwodnienia nawierzchni jezdni (tylko wpusty
uliczne) do istniejacego uktadu kanalizacji deszczowej dn 300.

W dokumentacji technicznej dotyczacej ww. zadania inwestycyjnego nalezy przewidzie¢
roboty zwigzane z czyszczeniem i ewentualnym udroznieniem istniejacej kanalizacji
deszczowej w ul. Baczynskiego od studni o rz. 67.81/63.79 do studni o rz. 66.89/63.52
(przy bud. o nr 19).

Nowe kanaty deszczowe nalezy lokalizowaé w miare mozliwosci poza projektowanymi
jezdniami. W przypadku koniecznosci studnie rewizyjne (wtazy) w jezdni powinny byé
lokalizowane w osi pasa ruchu.

Wiaczenia do sieci kanalizacji deszczowej moze nastgpi¢ poprzez studnie rewizyjne oraz
systemowe przegubowe faczniki siodtowe.

Nowoprojektowane odcinki kanatu deszczowego wraz z ksztattkami systemowymi z rur
litych PVC-U i sztywnosci obwodowej SN >8.

Studnie rewizyjne zelbetowe @1200 z zelbetowym pierscieniem odcigzajacym i ptytga na
studzienng, wilazy z zeliwa szarego kl. D-400 z dwoma ryglami, z uzgodnionym logo oraz
napisem ,KANALIZACJA DESZCZOWA BYDGOSZCZ" i z wkiadkg ttumiaca typu PUR.
Wkiadka tlumigca zwulkanizowana typu PUR umieszczona na catej powierzchni
kontaktowej pomiedzy korpusem, a wiazem. Do regulacji pionowej wilazoéw, nalezy
stosowac systemowe pierscienie zelbetowe lub z tworzyw sztucznych.

Wopusty uliczne proste (jezdniowe) z osadnikiem, krata z zeliwa kl. D 400 o wym. 620/420
mm i wys. h=115mm z zawiasem i zamknieciem zatrzaskowym lub wpusty jezdniowo-
kraweznikowe (gdérna czes¢ kraty wpustu na poziomie chodnika, dolna ok. 5 mm ponizej
poziomu jezdni). Przykanaliki z rur litych i ksztattek systemowych PVC SN =8 min. dn 200
mm.

Drenaz torowiska podtgczony do projektowanego uktadu odwodnienia na catej dtugosci
przebudowywanej ulicy zaprojektowaé z rur polietylenowych z filtrem z wiokien
syntetycznych. Odwodnienie torowiska z zabudowg asfaltowq zaprojektowac jako
odwodnienie powierzchniowe z odprowadzaniem wody zbieranej i prowadzonej w rowkach
szyn zgodnie z pochyleniem niwelety do skrzynek odwadniajacych (torowych Iub
szynowych). Ze skrzynek woda odprowadzana bedzie za pomocg przykanalikow (rur
drenarskich petnych) do kanalizacji deszczowej. Odwodnienie zwrotnic rozjazddw,
podlegajacych okresowemu smarowaniu, planowane jest zgodnie z zasadami
uwzgledniajgcymi  konieczno$¢  separacji  Sciekdw  zanieczyszczonych tego  typu
substancjami. Studnie z tapaczem oleju zaprojektowac z kregdw betonowych dn 1000 z
osadnikiem o gtebokosci 1m. Odwodnienie torowisk klasycznych (tluczniowych) planowane
jest jako odwodnienie wgtebne. Woda z drenazu odprowadzana bedzie poprzez studzienki,
przykanalikami do kanalizacji deszczowej. Studnie drenazowe bez fapacza oleju
zaprojektowac¢ jako studnie z tworzyw sztucznych o dn 425 z osadnikiem o gtebokosci
0,4m.

W projekcie, nalezy przewidzie¢ naprawe i regulacje na terenie objetym opracowaniem
wszystkich studni (wlaz, ptyta, pierscien i in. uszkodzone elementy studni) oraz skrzynek
na zasuwach wodociggowych, hydrantowych i zaworach gazowych.

Projekt budowlany i wykonawczy nalezy przedtozy¢ do uzgodnienia.

Rozwigzania projektowe i dokumentacja powinny wynika¢ z aktualnych przepiséw prawa i norm.

Projektujac przebudowe kanalizacji deszczowej nalezy wzig¢ pod uwage wiaczenia istniejacej
kanalizacji deszczowej i w razie koniecznosci uwzglednic jej ,przepiecie” wraz z przejeciem dodatkowych
wad. Jednoczes$nie zaleca sie ograniczenie wiaczen istniejacych kanalizacji deszczowych i ilosci wod
odprowadzanych z terendw przylegtych poza pasem drogowym do kanalizacji deszczowej odwadniajacej
pas drogowy pod warunkiem uzgodnien z Inwestorem i wiascicielami kanalizacji.
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Kanaty wraz z uzbrojeniem projektowac nalezy z materiatu i w zakresie zgodnymi z wymaganiami
gestora sieci.

Dla prawidlowego zaprojektowania odwodnienia nalezy przeprowadzi¢ obliczenia hydrauliczno-
hydrologiczne sprawdzajace dobrane wymiary kanalizacji, a takze mozliwosci przejecia zrzutu wadd
opadowych przez odbiorniki. W obliczeniach oprécz wod z pasa drogowego nalezy ujac rowniez wody
dodatkowe przejmowane z terendw przylegtych jesli wiaczenia takie wystapia.

W przypadku koniecznosci ograniczenia odptywu wod do odbiornikow nalezy zaprojektowac
i wykonac zbiorniki retencyjne lub retencje kanatowg o wymaganej pojemnosci. Typ zbiornikdw oraz ich
konstrukcja winny uwzgledniac¢ warunki wysokosciowe, geotechniczne i gruntowo-wodne.

W ramach dokumentacji nalezy wykonac profile podtuzne z ktérych wynika¢ bedzie przebieg
wysokosciowy kanalizacji. W razie koniecznosci, jesli nie bedzie mozliwosci zapewnienia grawitacyjnego
odptywu wéd nalezy zaprojektowac i wybudowaé dodatkowo przepompownie wod deszczowych o
wymaganej wysokosci podnoszenia i wydajnosci. Jesli taka konieczno$¢ wystgpi na wykonanie
przedmiotowego obiektu bedzie nalezato uzyska¢ od Inwestora warunki techniczne.

W celu doboru parametrow wytrzymatosciowych i sposobu posadowienia rur, kanatéw i uzbrojenia
kanalizacji nalezy wykona¢ obliczenia statyczne uwzgledniajgce warunki geotechniczne i gruntowo-
wodne oraz szczegdtowe rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe.

Jedli zajdzie taka koniecznos¢ i w obrebie posadowienia wystapig grunty nienosne lub stabonosne
nalezy przewidzie¢ wymiane i/lub wzmocnienie gruntu, a takze ewentualnie docigzenie ze wzgledu na
wypor spowodowany wysokim poziomem waéd gruntowych.

Istniejace studnie, ktdre ze wzgledu na rozwigzania projektowe nie beda przewidziane do
demontazu, pod warunkiem ich zadowalajacego stanu technicznego (w zaleznosci od decyzji Inwestora)
nalezy przewidzie¢ do regulacji wysokoSciowej np. poprzez zastosowanie ptyt, pierscieni lub klindw
wyréwnawczych.

W miare mozliwosci uwzgledni¢ indywidualny dla poszczegdlnych posesji sposdb odwodnienia
wjazdow zwracajac uwage na rzedne wysokosciowe w stosunku do przebudowywanej drogi.

Przed przystgpieniem prac nad projektem budowlanym zaleca sie uzyskanie od Inwestora
aktualizacji warunkéw technicznych do projektu odwodnienia i kanalizacji deszczowej. Aktualizacje
warunkéw nalezy uzyska¢ rowniez w przypadku zmiany rozwigzan projektowych branzy drogowo-
torowej.

Projekt budowlany i wykonawczy kanalizacji deszczowej nalezy uzgodnic¢ z Zamawiajacym.

Warunki i szczegoty nie okreslone w niniejszej dokumentacji nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.

5.7.4 Sieci wodociagowe i kanalizacyjne

W zwigzku z przedmiotowym zamierzeniem inwestycyjnym tj. rozwigzaniami projektowymi branzy
drogowo-torowej i innych konieczne jest przebudowanie i zabezpieczenie istniejacych kolidujacych sieci
wodociggowych i kanalizacyjnych.

Na podstawie warunkéw nr RT.405/0086/2017 z dnia 08.03.2017r. wydanych przez gestora sieci
wodociggowych oraz kanalizacji sanitarnej — Miejskie Wodociagi i Kanalizacja w Bydgoszczy Sp. z o.0.,
z uwagi na koncepcyjne rozwigzania torowo-drogowe, przewiduje sie nastepujacy zakres przebudowy
i zabezpieczenia sieci wodociggowych oraz kanalizacji sanitarnej, ktory nalezy m.in. uwzglednic:

1) W obrebie projektowanej przebudowy petli tramwajowej oraz skrzyzowania ul. Wojska
Polskiego z ul. Chemiczng zostata zaprojektowana, pozytywnie uzgodniona przez ZUDP dla m.
Bydgoszczy (ZUDP nr: w1245/15 i w159/16 na mapie dcp.), uzyskata pozwolenie na budowe
i jest aktualnie wykonywana w ramach inwestycji MWIK Sp. Z 0.0. magistrala DN500 mm z rur
z zeliwa sferoidalnego oraz sieci i przytacza wodociggowe z rur z PE.

Trasa zaprojektowanego skrajnego toru petli tramwajowej o najwiekszy promieniu tuku koliduje
Z ww. magistralg wodociggowa.
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Ze wzgledow eksploatacyjnych nie dopuszcza sie lokalizacji toru tramwajowego nad magistralg
wodociggowa.

W zwigzku z powyzszym MWIK Sp. Z o.0. dokona zmiany trasy i projektu ww. magistrali
wodociggowej w celu rozwigzania zaistniatej kolizji.

2) Torowisko tramwajowe (skrajnia torowiska), stupy trakcyjne lub ich fundamenty nalezy

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

lokalizowa¢ w odlegtosci min. 4m od osi magistrali wodociggowej DN500.

Ze wzgledu na proponowang lokalizacje budynku socjalnego dla motorniczych w obrebie petli
tramwajowej, ktora koliduje z istniejaca siecig wodociggowg i zewnetrzng instalacjq kanalizacji
sanitarnej odprowadzajaca Scieki z istniejacej dyzurki MZK, ww. przewody wod-kan nalezy
przebudowac, natomiast zbedne odcinki instalacji zdemontowac.

Sie¢ wodociggowg DN100 zasilajacg istniejacy budynek dla motorniczych, nalezy przebudowaé
na odcinku od istniejgcego hydrantu przeciwpozarowego przy zjezdzie na teren nieruchomosci
przy ul. Wojska Polskiego 51 do wysokosci petli tramwajowej, sie¢ zakonczy¢ nowym
hydrantem podziemnym DN80 zlokalizowanym w terenie zielonym przed ktérym nalezy
przewidzie¢ wiaczenie nowego przytacza wodociggowego do planowanego budynku socjalnego
dla motorniczych.

W zwigzku z powyzszym nalezy wystapi¢ do MWIK Sp. z 0.0. z wnioskiem o wydanie warunkdw
technicznych na przylaczenie do miejskiej sieci wodociggowej i kanalizacji sanitarnej nowego
budynku socjalnego dla motorniczych.

Na wysokosci ul. 15 Dywizji Piechoty Wielkopolskiej nalezy przebudowaé odcinek sieci
wodociggowej DN150 od krawedzi jedno potudniowej ul. Wojska Polskiego wraz z przej$ciem
pod torowiskiem tramwajowym do studni wodociggowej i do potaczenia z poprzecznym
przewodem zlokalizowanym w pasie zieleni pomiedzy torowiskiem a jezdnig pétnocna.

Sie¢ wodociggowg przewidziang do przebudowy nalezy zaprojektowac¢ i wykona¢ z rur
i ksztattek z zeliwa sferoidalnego.

Przejscie wodociagu pod torowiskiem przewidzie¢ w rurze ochronnej.

Przykrycie przewoddw powinno wynosi¢ okoto 1,8m.

Nad przewodami wodociggowymi w odlegtosci 0,5 od wierzchu rury nalezy umiesci¢ tasme
ostrzegawcza w kolorze niebieskim.

Zachowac¢ dotychczasowe przykrycie (okoto 1,8m) magistrali, sieci i przytaczy wodociggowych.
W przypadku zmiany niwelety terenu nalezy wystgpi¢c do MWIK Sp. Z o0.0. z wnioskiem
o wydanie warunkéw technicznych na ich przebudowe.

Przewidzie¢c wykonanie regulacji wysokosciowej armatury wodociggowej zlokalizowanej
w obrebie planowanej przebudowy uktadu drogowego i torowiska tramwajowego, do poziomu
projektowanej niwelety nawierzchni (wraz z ewentualng wymiang skrzynek hydrantowych).
Dokona¢ wymiany skrzynek zasuw zlokalizowanych w pasie jezdni na skrzynki o klasie
obcigzenia D400.

Przewidzie¢ wymiane wtazow na studniach rewizyjnych zlokalizowanych na kanale sanitarnym w
obrebie budowanego uktadu torowo-drogowego na wiazy zgodne z normg PN-EN 124
i standardami MWIK (MWIK dokona przegladu i oceny istniejacych wiazdw studni) oraz dokonaé
ich regulacji wysokosciowej do poziomu projektowanej niwelety terenu.

Stupy o$wietleniowe lub ich fundamenty lokalizowa¢ w odlegtosci min. 1,0m od uzbrojenia wod-
kan.
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10) Proj. krawezniki lokalizowaé poza istniejagcymi witazami do studni rewizyjnych na kanale
sanitarnym oraz poza istniejagcymi hydrantami i zasuwami na sieci i przylaczach
wodociggowych.

11) Zapewni¢ mozliwos¢ dojazdu ciezkim sprzetem eksploatacyjnym MPWIK do studni rewizyjnych
na kanale sanitarnym w projektowanym pasie drogowym.

W zwigzku z powyzszym nalezy przewidzie¢ wykonanie chodnikow, Sciezek rowerowych,
Zjazdow do posesji o nawierzchniach dostosowanych do ruchu ciezkiego na odcinkach
przylegtych do studni rewizyjnych na kanatach sanitarnych.

12) Powiadomi¢ pisemnie MPWIK na 14 dni przed rozpoczeciem realizacji inwestyciji.

13) Prace na sieciach wodociggowych oraz kanalizacyjnych bedacych w eksploatacji naszego
przedsiebiorstwa nalezy prowadzi¢ w porozumieniu i pod nadzorem Zaktadu Sieci
Wodociggowej MWIK oraz Zaktadu Sieci kanalizacyjnej.

14) Po zakonczeniu prac uzyska¢ od MWIK pozytywny pisemny protokét odbioru wykonanych robot.
Do uzgodnienia w MWIK Sp. Z o.0. nalezy przedtozy¢ projekt branzy sanitarnej oraz do
zaopiniowania projekt branzy drogowej z okre$leniem rzednych projektowanej niwelety
nawierzchni drogowych i torowiska.

W przypadku stwierdzenia kolizji realizowanej inwestycji z istniejgcym uzbrojeniem wod-kan (nie
wykazanych w zasobach lub wykazanych biednie) oraz w przypadku zmiany niwelety drogi, kolizje
nalezy usuna¢ w porozumieniu i na warunkach MWIK.

Z uwagi na okres gwarancyjny Wykonawcy robot, prace zwiazane z przebudowg lub wymiang
istniejacej sieci wod-kan muszg by¢ wykonane tacznie z budowg nawierzchni drogowej.

Istniejacy przewdd kanalizacji sanitarnej ttocznej Dz110mm, zlokalizowany na obszarze
przebudowy uktadu drogowego (na odcinku od wigczenia do kanatu grawitacyjnego na wysokosci
nieruchomosci przy ul. Wojska Polskiego 57 i 57 do konca zakresu opracowania), z uwagi na to, ze
w stanie istniejagcym rowniez jest zlokalizowany pod jezdnig ul. Wojska Polskiego nie zostat przewidziany
do przebudowy. Na etapie prowadzenia robot budowlanych, w przypadku stwierdzenia ztego stanu
technicznego przewodu lub wystapienia kolizji z przebudowywanym uktadem drogowym, nalezy
przewidzie¢ jego wymiane. Na etapie opracowania dokumentacji projektowej nalezy podja¢ ponowng
prébe ustalenia gestora ww. przewodu i wraz z Inwestorem oraz Gestorem przewodu podja¢ decyzjq
o koniecznosci jego pozostawienia lub przebudowy lub demontazu.

Zgodnie z warunkami technicznymi na dalszym etapie projektowania nalezy wystgpi¢ do MWIK w
Bydgoszczy o wydanie warunkdw technicznych na przytaczenie do miejskiej sieci wodociggowej
i kanalizacji sanitarnej nowego budynku socjalnego dla motorniczych.

Jesdli na dalszym etapie projektowania okaze sie, ze w wyniku rozwigzan drogowo-torowych
istniejace sieci zostang wyptacone lub zmienione zostang rozwigzania projektowe, na podstawie
aktualnych wielobranzowych plandéw sytuacyjnych i profili podtuznych nalezato bedzie wystgpi¢
o aktualizacje warunkow technicznych. W zwigzku ze zmiang i uszczegotowieniem rozwigzan
projektowych lub/i aktualizacja warunkdéw technicznych moze zaj$¢ konieczno$¢ zabezpieczenia lub
przebudowy dodatkowych istniejacych sieci wod-kan.

Réwniez na etapie budowy po wykonaniu przekopdéw kontrolnych nie wyklucza sie koniecznosci
zabezpieczenia lub przebudowy sieci wod-kan nie ujetych w niniejszym opracowaniu.

Przedmiotowe warunki techniczne wazne sq przez okres 24 miesiecy od dnia 2017-03-08.

W przypadku prowadzenia prac projektowych i budowlanych po przedawnieniu warunkow
technicznych nalezy wystapic o ich prolongate.

Ww. zakres i sposdb zabezpieczenia sieci nalezy traktowac jako orientacyjny.

W celu doboru parametréw wytrzymatosciowych i sposobu posadowienia sieci wraz z uzbrojeniem
nalezy wykonac obliczenia statyczne uwzgledniajgce warunki geotechniczne i gruntowo-wodne oraz
szczegoOtowe rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe wielobranzowe.
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W celu doboru parametrow wytrzymatosciowych i sposobu posadowienia rur, kanatéw i uzbrojenia
kanalizacji nalezy wykona¢ obliczenia statyczne uwzgledniajagce warunki geotechniczne i gruntowo-
wodne oraz szczegotowe rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe.

Jedli zajdzie taka koniecznos¢ i w obrebie posadowienia wystapig grunty nienosne lub stabonosne
nalezy przewidzie¢ wymiane i/lub wzmocnienie gruntu, a takze ewentualnie docigzenie ze wzgledu na
wypdr spowodowany wysokim poziomem waéd gruntowych.

Przewody wraz z uzbrojeniem projektowaC nalezy z materiatu i na warunkach zgodnych
Z wymaganiami gestora sieci.

Zakres, sposob i szczegdty wykonania przebudowy i zabezpieczenia sieci nalezy ustali¢ z Gestorem
na podstawie aktualnych rozwigzan sytuacyjno-wysokosciowych.

Projekt budowlany i wykonawczy nalezy uzgodni¢ z Gestorem sieci.

Warunki i szczegoty nie okreSlone w niniejszej dokumentacji nalezy uzgodni¢ z Gestorem sieci
i Zamawiajacym.

5.7.5 Sieci gazowe

W zwigzku z przedmiotowym zamierzeniem inwestycyjnym tj. rozwigzaniami projektowymi branzy
drogowo-torowej i innych konieczne jest przebudowanie i zabezpieczenie istniejacych kolidujacych sieci
gazowych.

Zgodnie z warunkami technicznymi nr 1167/BR/ZTI/2017 z dnia 09.03.2017r. wydanymi przez
wiasciciela sieci gazowych PSG Sp. z .0.0./Odziat Zaktad Gazowniczy w Bydgoszczy, przy
projektowanym w niniejszym opracowaniu ukfadzie rozwigzan torowo-drogowych, nie przewiduje sie
przebudowy sieci gazowe;j.

Warunkami zachowania istniejacych przebiegoéw sieci gazowych sq m.in.:

« zachowanie przykrycia sieci gazowej nie mniejszego niz 0,8 — 1,2m, rzeczywiste przykrycie
i lokalizacje nalezy potwierdzi¢ wykonujac przekopy kontrolne,

« zachowanie wymaganych rozporzadzeniem i normami odlegtosci w pionie i poziomie od
czynnych i projektowanych sieci gazowych,

« lokalizowanie kraweznikow min. 0,5m od sieci gazowej, a w przypadku koniecznosci
lokalizowania ich na trasie gazociagu, krawezniki nalezy montowac na fawie ttuczniowej
z wylaczeniem odcinkdw, na ktérych wystepuje armatura gazowa,

* nie stosowanie nawierzchni betonowej zbrojonej nad siecia gazowg w pasie 2m (po 1m
w kazda strone),

« regulacja skrzynek armatury gazowej do projektowanego poziomu terenu.

Ponadto:

»  Rozpoczecie robdt nalezy zgtosi¢ pisemnie, w siedzibie wtasciwego, dla terenu inwestycji,
Gazowni Bydgoszcz, nie pozniej niz 7 dni przed planowanym terminem ich rozpoczecia.

« W przypadku natrafienia na niezinwentaryzowang sie¢ gazowg nalezy wstrzymac prace i
niezwtocznie powiadomi¢ wiasciwy, dla terenu inwestycji, odziat Gazowni w Bydgoszczy.

» Wszelkie uszkodzenia sieci gazowej Wykonawca i Inwestor zobowigzani sg usungé
wiasnym kosztem i staraniem. Wykonawca i Inwestor w zwigzku z uszkodzeniem ponosza
odpowiedzialno$¢ z tytutu szkody wynikowej poniesionej przez PSG Sp. Z o.0. Odziat
Zaktad Gazowniczy w Bydgoszczy. O uszkodzeniu sieci gazowej sprawca zobowigzany jest
niezwtocznie powiadomi¢ Pogotowie Gazowe.

« Istniejaca/projektowang sieC gazowg naniesiono orientacyjnie — szczegdtowy przebieg
trasy sieci gazowej nalezy uzyskac na podstawie przekopow kontrolnych.

« W rejonie czynnych sieci gazowych roboty ziemne prowadzi¢ systemem recznym, nie
sktadowac mas ziemi i materiatéw, nie pracowac sprzetem ciezkim.

» Kolizje z sieciami gazowymi nalezy rozwigza¢ w ramach nadzoru autorskiego Iub
inwestorskiego w oparciu o obowigzujace normy i przed zasypaniem zgtosi¢ powyzsze do
sprawdzenia i odbioru technicznego u dostawcy gazu.
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Przedmiotowe warunki techniczne wazne sg przez okres 24 miesiecy od dnia 2017-03-09.

W przypadku prowadzenia prac projektowych i budowlanych po przedawnieniu warunkow
technicznych nalezy wystapic o ich prolongate.

Jedli na dalszym etapie projektowania okaze sie, ze dotrzymanie ww. wymogdw nie jest mozliwe
lub zmienione zostang rozwigzania projektowe, na podstawie aktualnych wielobranzowych planéw
sytuacyjnych i profili podtuznych nalezato bedzie wystgpi¢ o aktualizacje warunkéw technicznych.

W zwigzku ze zmiang i uszczegotowieniem rozwigzan projektowych lub/i aktualizacjg warunkow
technicznych moze zaj$¢ koniecznos¢ zabezpieczenia lub przebudowy istniejacych gazociggow.

Réwniez na etapie budowy po wykonaniu przekopdw kontrolnych nie wyklucza sie koniecznosci
zabezpieczenia lub przebudowy sieci gazowych nie ujetych w niniejszym opracowaniu.

Ww. zakres i sposdb zabezpieczenia sieci nalezy traktowac jako orientacyjny.

W celu doboru parametréw wytrzymatosciowych i sposobu posadowienia sieci nalezy wykonac
obliczenia uwzgledniajace warunki geotechniczne i gruntowo-wodne oraz szczegdtowe rozwigzania
sytuacyjno-wysokosciowe wielobranzowe.

Jedli zajdzie taka koniecznos¢ i w obrebie posadowienia wystapig grunty nienosne lub stabonosne
nalezy przewidzie¢ wymiane i/lub wzmocnienie gruntu, a takze ewentualnie docigzenie ze wzgledu na
wypdr spowodowany wysokim poziomem waéd gruntowych.

Przewody wraz z uzbrojeniem projektowaC nalezy z materiatu i na warunkach zgodnych
Z wymaganiami gestora sieci.

Zakres, sposob i szczegdty wykonania przebudowy i zabezpieczenia sieci nalezy ustali¢ z Gestorem
na podstawie aktualnych rozwigzan sytuacyjno-wysokosciowych.

Projekt budowlany i wykonawczy nalezy uzgodni¢ z Gestorem sieci.

Warunki i szczegoty nie okreslone w niniejszej dokumentacji nalezy uzgodnic¢ z Gestorem sieci.

5.7.6 Sieci cieplownicze

W zwiazku z przedmiotowym zamierzeniem inwestycyjnym tj. rozwigzaniami projektowymi branzy
drogowo-torowej i innych konieczne jest przebudowanie i zabezpieczenie istniejacych kolidujacych sieci
cieptowniczych.

Zgodnie z warunkami nr EE/MW/258/1240/2017 z dnia 03.03.2017r. wydanymi przez eksploatatora
sieci cieptowniczych Komunalne Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0., z uwagi na
projektowany uktad torowy, do przebudowy zostaty wskazane nastepujace odcinki istniejacych sieci
wraz z wymaganiami:

1) Sieci nalezy zaprojektowac jako rurociagi podziemne w technologii rur preizolowanych z izolacjg
standardowg, z instalacjq alarmowag w systemie impulsowym.

2) Srednice projektowanych rurociagdéw cieptowniczych pozostawié bez zmian tj.:

* magistrala cieptownicza 2xDN600,
* magistrala cieptownicza 2xDN600,
«  cieptownicza sie¢ rozdzielcza 2xDN125.

3) Sieci cieptownicze projektowaé ,obok” istniejacych, w przebiegu niezaleznym od trasy
istniejacych cieptociggow.
4) Przebudowywane fragmenty rurociggdw lokalizowane w pasie projektowanego uktadu torowego

oraz w pasach jezdni zaprojektowac w rurach ostonowych o $rednicy o dwie dymensje wiekszej
niz Srednica zewnetrzna ptaszcza ostonowego rury preizolowane;j.

5) Siec¢ cieptownicza winna by¢ zaprojektowana ze spadkami, tak aby mozliwe byto odwodnienie
w najnizszym i odpowietrzenie w najwyzszym punkcie sieci.

6) Wzdtuz wymienianych rurociggdw przewidzie¢ rurociag kablowyu dla przewodow
teletechnicznych w ilosci 4xfi40/3,7 dla sieci magistralnej i 2xfi40/3,7m
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7) Nosnikiem ciepta dla celéw grzewczych bedzie woda o parametrach obliczeniowych zmiennych
szczytowo 130/60st.C w sezonie grzewczym i statych 70/35st.C w okresie letnim.

Ponadto nalezy spetni¢ wymagania postawione przez KPEC w Bydgoszczy w zataczniku do ww.
warunkéw technicznych tj. w: Zatgczniku Nr 1 do wzoru IO-6.05-02-Z03-1 ,Szczegdtowe warunki
techniczne podtaczenia do M.S.C.”, w ktérych okreslono szczegétowe wymagania dla sieci cieplnej
i rurociggu kablowego dla przewodoéw teletechnicznych.

Koncepcje przebiegu sieci cieptowniczych a nastepnie projekt wykonawczy dla w/w sieci nalezy
uzgodni¢ w Dziale Zarzadzania Infrastrukturg KPEC w Bydgoszczy.

Projekt przebudowy wskazanych odcinkdw sieci cieptowniczych nalezy wykona¢ na podstawie
warunkdw nr EE/MW/258/1240/2017 z dnia 03.03.2017r. wydanymi przez eksploatatora sieci
cieptowniczych Komunalne Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0. oraz zgodnie
z obowigzujgacymi przepisami i normami.

Jesli na dalszym etapie projektowania okaze sie, ze w wyniku rozwigzan drogowo-torowych
Zmienione zostang rozwigzania projektowe, na podstawie aktualnych wielobranzowych planéw
sytuacyjnych i profili podtuznych nalezato bedzie wystgpi¢ o aktualizacje warunkdéw technicznych.
W zwigzku ze zmiang rozwigzan projektowych lub/i aktualizacja warunkéw technicznych moze zajs¢
konieczno$¢ zabezpieczenia lub przebudowy dodatkowych sieci cieplnych.

Réwniez na etapie budowy po wykonaniu przekopdéw kontrolnych nie wyklucza sie koniecznosci
zabezpieczenia lub przebudowy sieci cieplnych nie ujetych w niniejszym opracowaniu.

W celu doboru parametréw wytrzymatoSciowych i sposobu posadowienia sieci nalezy wykonac
obliczenia uwzgledniajace warunki geotechniczne i gruntowo-wodne oraz szczegdtowe rozwigzania
sytuacyjno-wysokosciowe wielobranzowe.

Jedli zajdzie taka koniecznos¢ i w obrebie posadowienia wystapig grunty nienosne lub stabonosne
nalezy przewidzie¢ wymiane i/lub wzmocnienie gruntu, a takze ewentualnie docigzenie ze wzgledu na
wypor spowodowany wysokim poziomem waod gruntowych.

Ww. zakres i sposdb zabezpieczenia sieci nalezy traktowac jako orientacyjny.

Przed przystagpieniem do prac projektowych nalezy uzyskac od Gestora sieci aktualizacje warunkow
technicznych.

Zakres, sposOb i szczegdty wykonania przebudowy i zabezpieczenia sieci nalezy ustali¢ z Gestorem
na podstawie aktualnych rozwigzan sytuacyjno-wysokosciowych.

Projekt budowlany i wykonawczy nalezy uzgodnic z Gestorem sieci.

Warunki i szczegoty nie okreslone w niniejszej dokumentacji nalezy uzgodnic¢ z Gestorem sieci.

5.7.7 Przebudowa kolizji sieci teletechnicznych

Teren przewidziany do przebudowy torowiska tramwajowego i drogi jest uzbrojony

w infrastrukture telekomunikacyjng. W zakresie opracowania wystepujq sieci teletechniczne podziemne.

Istniejgce urzadzenia telekomunikacyjne kolidujgce z przebudowa uktadu drogowego oraz
przebudowg linii tramwajowej nalezy zabezpieczy¢ lub przebudowal poza obszar planowanej drogi,
toréw, stupdw trakcyjnych oraz obiektéw towarzyszacych.

Sieci telekomunikacyjne nalezy przebudowac stosujac sie do obowigzujacych norm i przepisow
z branzy telekomunikacyjnej, przepisow budowlanych oraz warunkéw technicznych uzytkownikow
poszczegdlnych sieci. Na przebudowe sieci nalezy opracowac projekty budowlane i wykonawcze oraz
uzgodnic¢ je z uzytkownikami.

Przebudowie podlega¢ bedzie, kanalizacja kablowa wielootworowa z kablami miedzianymi oraz
$wiattowodowymi, rurociagi $wiattowodowe.

W rejonie przebudowy linii tramwajowej zidentyfikowano nastepujace sieci teletechniczne
kolidujace z przebudowa;:

- kanalizacja kablowa 4-otworowa, 2-otworowa i 1-otworowa Orange Polska z kablami
miedzianymi, $wiattowodowymi oraz kablami innych operatorow,

- kanalizacja kablowa 2 otworowa firmy Netia wraz z kablem $wiattowodowym OTK 6] ,
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- kabel $wiattowodowy firmy Netia podwieszony na stupach sieci trakcyjnej,
- kanalizacja kablowa 3x RHDPE40 ze studniami SKR2 wiasnosci Uniwersytet Techniczno-
Przyrodniczy wraz z kablem $wiattowodowym OTK 96],

W miejscach wystgpienia kolizji projektowanych elementéw z infrastrukturg telekomunikacyjng
nalezy przebudowac istniejacg kanalizacje wielootworowg oraz rurociagi wraz z kablami na kanalizacje
oraz rurociagi z rur HDPE zgodnie z obecng iloScig otwordw, rur i kabli.

Na przekroczeniach przez poszczegdlne ulice przebudowe nalezy prowadzi¢ metodg bezwykopowq
stosujac przewierty sterowane i rury przepustowe.

Na przekroczeniach torowiska tramwajowego i drogi nalezy stosowaé rury ostonowe gruboscienne
zachowujac normatywne gtebokosci utozenia rur pod torowiskiem tramwajowym lub odpowiednie
zabezpieczenia istniejacej kanalizacji kablowej czy rurociggow.

W miejscach szczegdlnie narazonych na ruch kotowy — ramy i pokrywy studni kablowych nalezy
wymieni¢ na urzadzenia typu ciezkiego. Istniejace ramy studni kablowych nalezy wyregulowaé do
poziomu projektowanych chodnikéw. Jezeli ramy i pokrywy sg uszkodzone nalezy je wymieni¢ na nowe.

Przebudowa oraz zabezpieczenie wszystkich elementow infrastruktury telekomunikacyjnej musi
by¢ realizowana zgodnie z wymaganiami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika
2005r. w sprawie warunkow technicznych wdanych przez gestorow sieci.

Na pozostatych odcinkach nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie istniejacej kanalizacji teletechnicznej,
rurociqgbw i kabli przed uszkodzeniem podczas prowadzonych prac  budowlanych
w jej poblizu.

Kable $wiattowodowe nalezy przebudowac stosujac wymiane catych odcinkdéw kabli pomiedzy
istniejacymi ztgczami.

Kable miedziane nalezy przebudowac stosujac kable typu XzTKMXpw o odpowiedniej pojemnosci
par. Pofaczenia projektowanych odcinkéw kabli z istniejacymi oraz potaczenia odcinkéw kabli
projektowanych, nalezy wykonac przy uzyciu ztaczy rownolegtych z ostonami termokurczliwymi —
z uwagi na zachowanie ciggtosci ruchu telekomunikacyjnego.

Przebudowe kabla $wiattowodowego firmy Netia podwieszonego na stupach sieci trakcyjnej
wykona witasciciel tego kabla na podstawie umowy nr 20/KT/2000 z dnia 03.01.2000 r. zawartej
z ZDMiKP dot. warunkdéw przebudowy infrastruktury Netia zlokalizowanej na podbudowie sieci
trakcyjnej.

W ramach przebudowy nalezy rowniez przewidzie¢ zabezpieczenie pozostatych sieci
teletechnicznych odkrytych podczas prac budowlanych.

Zestawienie przewidywanych kolizji:

Lp. Zakres prac dlugos¢:
przebudowa kanalizacji kablowej wielootworowej wraz z kablami 60 m

2 przebudowa kanalizacji kablowej jednootworowej i dwuotworowej 190 m
wraz z kablami

3 przebudowa rurociggow $wiattowodowych 3x40 210 m
przebudowa kabla $wiattowodowego — kpl. 3 kpl.

5 zabezpieczenie kanalizacji kablowej 60 m

5.8 Budowa kanatu technologicznego

Wzdtuz projektowanej przebudowy linii tramwajowej planuje sie budowe kanatu technologicznego
dla potrzeb systemu ITS w Bydgoszczy.
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W celu wykonania kanalizacji telekomunikacyjnej dla systemu ITS w Bydgoszczy, nalezy wykonac
zakres prac, zwigzanych z budowa kanalizacji, w postaci studni oraz ciggéw rur ostonowych. Zaktada
sie, ze cafa sie¢ transmisji danych bedzie prowadzona we wiasnej kanalizacji kablowej. Proj. kanalizacja
telekomunikacyjna  winna  zosta¢ wykonana z trzech rur o $rednicy 110 mm.
W miejscach nie narazonych na zwiekszony nacisk czy tez zblizenia z innymi urzadzeniami
infrastruktury, stosowac rury RPCW 110/3,2 lub réwnowazne. Pod drogami, torami oraz wjazdami kanat
wykonac¢ z rur RHDPE 110/6,3 lub rdwnowazne. Kanalizacja dla potrzeb sterowania ruchem uktadana
bedzie na gtebokosci, 0,5-0,7 m. W miejscach skrzyzowan z drogami na gtebokosci 1,0-1,5 m.

Kanat technologiczny nalezy wybudowa¢ w granicach przeprowadzanej inwestycji i z obu stron
zakonczy¢ go studniami SK2.

Od gtéwnego kanatu technologicznego nalezy przewidzie¢ potaczenia do perondw tramwajowych
i autobusowych, do lokalizacji tablic dynamicznej informacji podréznych, do lokalizacji kamer
monitoringu CCTV i kamer ARCP, w postaci rur 2x110mm.

Zestawienie przewidywanych prac:

Lp. Zakres prac dtugosc:

1 budowa kanatu technologicznego z rur 2x110 110 m

2 budowa kanatu technologicznego z rur 3x110 920 m
5.9 System dynamicznej informacji podréznych

Na przystankach tramwajowych i autobusowych przewidziano zabudowe systemu tablic
dynamicznej informacji pasazerskiej DIP:

« Nalezy zamontowac tablice na przystankach tramwajowych - 2 sztuki (przystanek Wojska
Polskiego/Baczynskiego kier. Centrum i przystanek petla Kapusciska kier. centrum )
« Nalezy zamontowac¢ tablice na przystankach autobusowych - 2 sztuki (przystanki przy
peronach tramwajowych przy petli tramwajowej — kierunek Centrum i kierunek Zachem )
Na kazdym peronie przewidziano zabudowe po jednej dwustronnej tablicy LED. Na obecnym etapie
inwestycji wszystkie tablice zostang wiaczone do istniejacego systemu dziatajacego na terenie
Bydgoszczy za pomoca sieci bezprzewodowej. Docelowo przewidziano, ze w przysziosci wykonane
zostanie podtaczenie kablowe do systemu ITS.

5.9.1 Opis wymagan dotyczacych systemu informacji pasazerskiej

1. Tablice dynamicznej informacji pasazerskiej nalezy kompleksowo zaimplementowa¢ do
dziatajgcego obecnie na terenie Bydgoszczy podsystemu transportu publicznego, systemu ITS.
Gtownym zadaniem jest integracja wzajemna obu systeméw w obszarze realizowanego
projektu. Narzedziem sterujgcym tablicami musi by¢ oprogramowanie bedace w posiadaniu
Zamawiajacego, tablice musza zosta¢ dopisane do istniejacej juz listy tablic powyzszego
systemu.

2. Tablice informacji pasazerskiej powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania.

«  Wielko$¢ matrycy min 42"

e Typ monitora TFT LCD

«  Catkowite wymiary tablicy nie wieksze niz — 841/1150/603 [mm] (wys./szer./gteb.)
«  Wymiary pola roboczego tablicy nie mniej niz — 523mm x 930mm

+ Rozdzielczos¢ min — 1920 x 1080 pikseli (pozioma/pionowa)

+ Rozmiar piksela max — 0,48mm x 0,48mm

« Jasnos$¢ ekranu min — 1000 cd/m?2

»  Katy widzenia min — 170° lewo/prawo/gora/dot (przy kontrascie = 10)

«  Dynamiczny wspomaganie kontrastu min — 4000:1
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Podswietlanie diodami LED

Ekran powinien zapewni¢ prawidtowg prace w petnym nastonecznieniu

Maksymalna przerwa w zasilaniu — ok. 10 min. (przy zatozonym $rednim poziomie poboru
mocy)

Czas uzupetnienia energii UPS — ok. 8 godzin (przy petnym roztadowaniu UPS)
Minimalny/Maksymalny pobdr mocy — 60 / 750W (60 / 600W tablica jednostronna)

Sredni pobdr mocy — ok. 200 W

Zasilanie tablicy 230V

Zakres temperatur pracy — -35 do + 45 °C

Zakres wilgotnosci pracy — 10% do 90%

Stopien ochrony minimum — IP-65

Masa tablicy — ok. 230 kg

Odporne na wptyw promieniowania stonecznego UV

tablice powinny posiada¢ odpowiedni system chtodzenia wewnetrznego, (dopuszczalna
max. temperatura ekranu zgodnie ze specyfikacja 45 °C)

wewnatrz obudowy przy otworach wentylacyjnych powinny by¢é umieszczone filtry przeciw
pytkowe,

komputer sterujacy tablicg powinien posiadac staty adres IP,

Docelowym gtéwnym medium transmisji danych do tablic jest $wiattowdd.
W przypadku braku komunikacji za posrednictwem gtéwnego medium musi istnie¢
mozliwos¢ szybkiego przetgczenia transmisji danych przy wykorzystaniu sieci GSM.

Przy transmisji danych za pomocg sieci GSM musi zosta¢ zapewniona funkcjonalnosc¢
w postaci podgladu wyswietlanej tresci tablicy w oprogramowaniu zarzadzajacym.

Modem GSM tablicy musi umozliwia¢ transmisje w technologii LTE oraz 3G

Obudowa tablic musi by¢ odporna na korozje oraz musi zabezpiecza¢ wszystkie elementy
znajdujace sie wewnatrz tablic przed skutkami opaddéw atmosferycznych, wilgocia,
zapyleniem itp.

tablice bedg pracowa¢ na zewnatrz, muszg zatem by¢ przystosowane do warunkdéw
atmosferycznych panujacych w miejscu instalacji. Wykonawca musi zatem uwzglednic te
warunki przy projektowaniu zaréwno obudowy jak i wszelkich elementdw wewnetrznych
i zewnetrznych tablic,

obudowy musza by¢ zabezpieczane przed zbieraniem sie w nich pary wodnej,

powierzchnia czotowa musi by¢ zabezpieczona przed parowaniem i szronieniem.,
mocowanie tablic do konstrukcji wsporczych musi posiadac zabezpieczenie utrudniajace ich
kradziez. Nie dopuszcza sie rozwigzania, ktore pozwoli na demontaz tablic przy uzyciu
podstawowych narzedzi. Pomimo stosowania zabezpieczenia antykradziezowego
Zamawiajagcy musi mie¢ mozliwos¢ demontazu tablic. JeSli wymaga¢ to bedzie
specjalistycznych narzedzi wykonawca dostarczy Zamawiajagcemu takie narzedzia wraz
z tablicami.

tablice musza by¢ odporne na wszystkie zakidcenia wywotane przez biegnace w poblizu
linie elektryczne oraz na dziatanie innych Zrédet pola elektromagnetycznego,
magnetycznego, elektrycznego itp.

po zaniku zasilania musi by¢ zapewniony autonomiczny start pracy tablic,

tablice muszg by¢ wyposazone w czujnik natezenia oswietlenia Swiatta zewnetrznego, ktory
automatycznie dobiera jasnoS¢ $wiecenia danego ekranu (emisji tresci) w zaleznosci od
wystepujacych warunkéw pogodowych i pory dnia,

kolor tablicy i konstrukcji wsporczych — RAL 5003,

tablica musi posiada¢ wystarczajacg czytelnos¢ niezaleznie od warunkéw atmosferycznych
(nie moze zbierac sie para wodna na szybie wewnatrz),

posiadac¢ obudowe i mocowanie w wykonaniu wandalo-odpornym, ponadto szyba przednia
musi by¢ antywtamaniowa klejona folig PVB
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szyby w obudowach musza by¢ pokryte zewnetrzng warstwa antyrefleksyjna, tak by
eliminowaty efekt odbijania sie promieni stonecznych od szyby obudowy.

Kazda tablica powinna by¢ wyposazona w kamere rejestrujacg obszar przystanku przed i za
miejscem posadowienia tablicy (szczegdtowy opis ponizej).

3. Tablica powinna prezentowac nastepujgce informacje:

a) Logo;

b) Nazwa przystanku;

c) Aktualny czas;

d) Numer linii;

e) Kierunek jazdy;

f) Czas odjazdy;

g) Dodatkowe informacje tekstowe.

Format musi by¢ zgodny z tablicami LCD zainstalowanymi na terenie miasta Bydgoszczy
Minimalna wysokoS¢ liter powinna zosta¢ obliczona wg nastepujgcego wzoru: odlegtos¢

dolnej krawedzi ekranu od podtoza (w mm) / 250 = rozmiar czcionki (w mm).

Informacje te powinny by¢ wyswietlane zgodnie z istniejacym standardem w Bydgoszczy.

W przypadku gdy dany komunikat czy nazwa kierunku jazdy nie miesci sie w catosci na tablicy
tekst powinien by¢ przewijany w kierunku lewej krawedzi.

Musi istnie¢c mozliwos¢ podzielenia ekranu na dwie czeSci. Lewa potowa bedzie

prezentowac rozkfad jazdy a prawa grafike lub video. Po wigczeniu tego trybu wszystkie
informacje musza zostaC automatycznie przeskalowane. Po uptywie waznosci komunikatu
prezentowanego na prawej czesci ekranu system automatycznie przetaczy ja w tryb
podstawowy.. Zgodnie z parametrami dla grafiki (pliki .bmp, .gif, .png, .jpg) o rozdzielczosciach:

1024x768 — dla catego ekranu,
512x768 — dla potowy ekranu oraz dla video (standard .avi) o rozdzielczosci 512x768 przy
10Kl/s.

4. Zasady umieszczania tablic w terenie:

Konstrukcje wsporcze muszg by¢ fabrycznie nowe zabezpieczone przed korozjq warstwg
cynku oraz polakierowane w kolorze RAL 5003,

Konstrukcja wsporcza musi by¢ taka sama lub bardzo zblizona konstrukcyjnie do
konstrukgcji tablic LCD zainstalowanych na terenie miasta Bydgoszczy.

Tablice wyswietlacza musi by¢ nachylone pod katem tak aby zapewni¢ lepsza widoczno$é
Z poziomu peronu,

Wykonawca wykona wszystkie niezbedne prace budowlane i przytaczeniowe zwigzane
z podtaczeniem oraz instalacjq tablic oraz konstrukcji wsporczych,

Dolna krawedz? tablic LCD musi by¢ zainstalowana na wysoko$¢ 2600 mm,

Muszq zostac zachowane wszystkie odstepy bezpieczenstwa wzgledem skrajni,

Konstrukcje wsporcze muszg mie¢ deklaracje zgodnosci z normg PN-EN 40-5:2004,
Wszystkie przewody doprowadzone do tablic musza zosta¢ zabezpieczone przed
uszkodzeniem, wyciggnieciem, przecieciem itd.

Wszystkie przewody musza by¢ ukryte wewnatrz konstrukcji wsporczej, tak aby byty
niewidoczne i niedostepne dla 0sob trzecich.

Tablice musze by¢ zainstalowane na konstrukcjach wsporczych, w taki sposdéb, ze na
jednej konstrukcji wsporczej zainstalowane beda dwie tablice zamkniete w jednej
obudowie tak jak przedstawiono na rysunku. Dopuszcza sie rozwigzanie polegajace na
umieszczeniu tablic w oddzielnych obudowach pod warunkiem uzyskania akceptacji
Inwestora,

Tablice wraz z obudowg nie moggq mie¢ wymiarow wiekszych niz 1150 x 841
(dtugosc x wysokosc).
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5. Specyfikacja Kamery umieszczonej na Tablicach Informacji Przystankowej.

Kamery muszg byc¢ podtaczone do sieci IP.

Wszystkie elementy montazowe jak i przytaczeniowe muszg by¢ zabezpieczone przed
dostepem z zewnatrz.

Zapis z kamer odbywac sie musi na wbudowanej wymiennej karcie pamieci. Wielkos¢ karty
pamieci nalezy dostosowac do przechowywania minimum 5 dni nagranego materiatu w
petnej rozdzielczosci.

Oprogramowanie kamery musi w sposob automatyczny nadpisywac starsze nagrania.
Odtwarzanie obrazu z kamery musi odbywaC sie bezposrednio w serwisie kamery
umieszczonej online pod adresem IP kamery.

Kamery muszg rejestrowac obraz niezaleznie od warunkéw pogodowych zaréwno w dzien
jak i w nocy.

Kamery posiada¢ muszg wiasne zrodto Swiatta IR do pods$wietlania obrazu w nocy na
odlegtos¢ min. 10 metréw.

Obudowa kamer powinna by¢ wandaloodporna bez elementéw ruchomych umieszczonych
poza obudowg (zmiana kierunku oraz konta widzenia kamery moze odbywac sie dopiero po
zdjeciu obudowy).

Na kazdej Tablicy Informacji Pasazerskiej nalezy zastosowac rozwigzanie oparte na dwdch
niezaleznych obiektywach z podziatem na pole widzenia po 1800 w przeciwnych kierunkach
(rejestracja obrazu po obu stronach tablicy).

Jakos¢ nagran musi umozliwia¢ identyfikacje oséb i rzeczy znajdujacych sie na nagranym
obrazie.

Minimalna predko$¢ zapisu danych 10 FPS.

Kamery muszg rejestrowac nastepujace elementy:
Wiata przystankowa przynalezna do Tablicy Informacji Pasazerskiej.
Rejestrowanie drogi podejscia oraz odejscia od kamery.
Pole widzenia wokét tablicy w zakresie 3600, w taki sposdb aby nikt nie mdgt zblizy¢ sie do
kamer niezarejestrowany.
Materiat zarejestrowany przez kamery bedzie stuzyt do identyfikacji cech (ubidr, rysy
twarzy itp..) oséb dokonujacych aktdw wandalizmu.

Parametry techniczne kamery (minimalne):
przetwornik: 1/3" Progressive Scan CMOS
rozdzielczo$¢: 1920x1080 / 30kl/s
interfejs: Ethernet 10/100 Base-TX PoE 802.3at
kompresja: JPEG, H.264
iloS¢ pikseli: 2 Mpx
czutos¢: kolor: 0.02 lux B/W: 0.001 lux
zoom: cyfrowy: 4x
mechaniczny filtr podczerwieni ICR
analityka obrazu
obstuga kart pamieci
zgodnosc ze standardem ONVIF (Profil S, Profil G)
obudowa: klasa szczelnosci (IP66), wandaloodporna (IK10)
mozliwos¢ pracy w warunkach wiekszego zasolenia
praca w zakresie temp. -30 do 600c

6. Wszystkie tablice powinny by¢ wykonane jako dwustronne (jeden komputer steruje dwoma
wyswietlaczami).
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7. Po zakonczeniu prac montazowych zwigzanych z tablicami LCD nalezy sprawdzi¢ poprawnos¢
dziatania tablic LCD pod katem wyswietlanych tresci, wysytanych z centrum systemu ITS dla
komunikacji miejskiej (ZDMiKP w Bydgoszczy). PrawidtowosS¢ dziatania tablic LCD powinna
zosta¢ rowniez sprawdzona przez organizatora transportu w Bydgoszczy (ZDMiKP)
i potwierdzona stosownym protokotem przygotowanym przez Wykonawce.

5.9.2 0Ogodlne wytyczne do projektowania i wykonania tablic dynamicznej informacji
pasazerskiej w lokalizacji ul. Wojska Polskiego i ul. Chemicznej.

1. Zaprojektowac i wykonac¢ tablice dynamicznej informacji pasazerskiej w liczbie i lokalizacji
zgodnej z wytycznymi i specyfikacjq wydziatu TO.

2. Tablice z siecig systemu ITS bedq taczyty sie z wykorzystaniem potaczenia GSM (APN). W
ramach zadania do obowigzku Wykonawcy nalezy przygotowanie urzadzen do wiaczenia do
sieci Swiattowodowej w zakresie kanalizacji teletechnicznej oraz kabli taczacych tablice.

3. W ciqgu ul. Wojska Polskiego zaprojektowa¢ i wykona¢ kanalizacje kablowg umozliwiajaca
w przysztosci zaciggniecie kabla $wiattowodowego 961.

4. Kanat kablowy z obu stron zakonczy¢ studniami SK2 zgodnie z granicami przeprowadzanej
inwestycji.

5. 0Od kazdej z projektowanych tablic dynamicznej informacji pasazerskiej w kanalizacji
teletechnicznej prowadzi¢ kabel swiattowodowy jednomodowy 4J. Od strony tablic kabel
zakonczy¢ ztgczami SC (zaterminowac kazde z widkien). Kable kazdej z tablic zebra¢ w studni
SK2, wybudowanej w ciggu kanatu kablowego ul. Wojska Polskiego. Kable 4] zabezpieczy¢,
opisac i z 20 metrowymi zapasami zostawi¢ w studni.

6. Zaprojektowac i wykonac¢ kanalizacje kablowg umozliwiajacq w przysztosci podtaczenie kamer
CCTV umiejscawianych na latarniach, na tarczy skrzyzowania.

7. Tablice dynamicznej informacji pasazerskiej kompleksowo zaimplementowac do dziatajacego
obecnie na terenie Bydgoszczy podsystemu transportu publicznego, systemu ITS.

5.10 Organizacja ruchu

Z uwagi na stadium opracowania — Koncepcja Programowo Przestrzenna w projekcie
wprowadzono tylko podstawowe oznakowanie poziome, pokazujace gtéwne zatozenia projektu.

Na etapie projektu wykonawczego nalezy opracowac szczegdtowe rozwigzania dla uktadu ulic
w zakresie opracowania oraz rozwigzania dotyczace ruchu pieszego z uwzglednieniem 0s6b
niepetnosprawnych (projekt nawierzchni wskaznikowych) i ruchu rowerowego. Nalezy opracowaé
szczegobtowq organizacje ruchu na wspoélnych odcinkach pieszo rowerowo jezdnych.

Wymagania dotyczace oznakowania pionowego:

- zastosowa¢ znaki $redniej wielkosci z blachy ocynkowanej grubosci 1,5 mm, podwdjnie
zaginane, oklejone folig odblaskowa Il generacji,

- dla oznakowania $ciezek rowerowych zastosowac znaki w rozmiarze mate

- wszystkie elementy mocowania powinny zosta¢ ocynkowane,

- stupki znakéw drogowych oraz elementy mocowania znakéw do stupkdédw powinny zostac
ocynkowane, malowane proszkowo na kolor RAL 7016, tarcze znakéw od strony tylnej muszg byc¢
malowane proszkowo na kolor RAL 7016

- stupki posadowi¢ w sposéb umozliwiajacy tatwy montaz i demontaz.

- w przypadku nietypowego mocowania lub nietypowych konstrukcji wsporczych nalezy
przedstawi¢ do uzgodnienia projekt konstrukcyjny.

Lokalizacja oznakowania:

- znaki umies$ci¢ w odlegtosci min. 0,5 m w skrajni poziomej od krawedzi jezdni
- wysoko$¢ umieszczania najnizszego znaku wynosi 2,50 m,
- w miare mozliwosci tarcze znakdéw nalezy lokalizowac na stupach oswietlenia ulicznego
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Odlegtosci znakéw od jezdni mierzy sie w poziomie od nawierzchni jezdni do najblizszego
skrajnego punktu tarczy znaku.

Lokalizacja oznakowania w stosunku do sciezek rowerowych:

znaki umiesci¢ w odlegtosci min. 0,5 m od krawedzi sciezki rowerowej

- wysoko$¢ umieszczania najnizszego znaku wynosi 2,50 m nad sciezka,

stosowacé znaki typu mate.

Oznakowanie poziome

chemoutwardzalne, grubowarstwowe gtadkie o grubosci 3 mm,
linie P-10 i P-11 grubowarstwowe gtadkie — grubokrystaliczne.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie :

- dobrag widocznoscig w ciggu catej doby,

- wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci,

- zachowaniem minimalnych parametréw odblaskowos$ci w catym okresie uzytkowania,

- odpowiednig szorstkoscig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej sg umieszczone,
- odpowiednim okresem trwatosci,

- odpornoscig na Scieranie i zabrudzenie,

- szybka metodg aplikacji, uwzgledniajaca réwniez wymogi ekologiczne.

Do oznakowania poziomego i pionowego nalezy stosowac tylko materiaty atestowane.

5.10.1 Tymczasowa organizacja ruchu

Koszt wybudowania objazdéw/przejazddw i organizaciji ruchu obejmuje:

opracowanie oraz uzgodnienie projektu organizacji ruchu na czas trwania budowy -
wykonawca wykona projekt tymczasowej organizacji ruchu, oraz wprowadzi uzgodniong
organizacje ruchu na czas prowadzenia prac

koszt wykonania, utrzymania, demontazu i przywrdcenia stanu istniejacego oznakowania
tymczasowej organizacji ruchu w petnym zakresie

koszt wprowadzenia rozwigzan umozliwiajgcych wjazdy gospodarcze, dojScia do posesii i
budynkéw mieszkalnych,

koszt ewentualnych projektdw i robdt drogowych nawierzchniowych koniecznych dla
tymczasowej organizacji ruchu — drogi zastepcze, poszerzenia, wzmocnienia, odtworzenia
nawierzchni, przywrdcenie zagospodarowania terenu po budowie.

koszt ewentualnej komunikacji zbiorowej zastepczej

koszt zorganizowania, utrzymania objazdow w zakresie robdt drogowych i oznakowania
z tym zwigzanego w petnym zakresie wraz z przywrdceniem stanu istniejacego

Po zakonczeniu robot oznakowanie tymczasowe Wykonawca powinien usungé.

Wszystkie wymagane opinie i zatwierdzenia dotyczace tymczasowej organizacji ruchu nalezy
pozyska¢ do 31.01.2018 r.

5.11

Zagospodarowanie zieleni

Zaktadany zakres czynnosci i bilans w zakresie gospodarki szatg roslinna:

nasadzenia drzew, krzewdw i bylin z zaprawa dotéw — wg projektu wykonawczego zieleni

Wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe
Zielen w obecnym ukfadzie petni funkcje ekologiczng, estetyczng i czeSciowo funkcje ekranu
wizualnego od strony zabudowy.
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Doktadny zakres i ilodci drzew przewidzianych do nasadzen zostang okreslona a etapie
projektu budowlanego.

Wymagania w odniesieniu do gospodarki zielenia:

Teren inwestycji nalezy zagospodarowa¢ materiatem roslinnym w ramach rekompensaty
przyrodniczej. Projektowana zieleh powinna petni¢ funkcje biologiczna, estetyczna i ochronna.

Nalezy opracowa¢ projekt zieleni z uwzglednieniem pozostawionych istniejacych drzew
lisciastych oraz projektowane nasadzenia drzew (gatunkéw rodzimych) i krzewéw, kwietniki traw
ozdobnych bylin oraz trawniki dywanowe. Projektowany materiat roslinny nalezy rozmieszczaé w
ukfadach regularnych i swobodnych. Do posadzenia przewidzieé: drzewa, krzewy, krzewy okrywowe
zimozielone oraz trawniki. W projekcie uwzgledni¢ materiat roslinny o duzych walorach estetycznych
i kompozycyjnych.

Dla zapewnienia odpowiednich warunkéw wzrostu i rozwoju roslin konieczne jest
przeprowadzenie odpowiednich zabiegéw agrotechnicznych do ktérych naleza:

+ prace porzadkowe

»  prace agrotechniczne

« sadzenie materiatu roslinnego

» zakfadanie trawnika

Warunki wykonania i odbioru robét

« Jesli w czasie wykonywania robot zajdzie konieczno$¢ usuniecia drzew lub krzewdw
objetych ochrong prawng inwestor jest zobowigzany do uzyskania stosownej decyziji.

»  Drewno uzyskane z wycinki drzew nalezy zagospodarowac zgodnie z wytycznymi Inwestor.

» Roboty ziemne w obrebie zieleni niekolidujacej bezposrednio z inwestycjg - przewidzianej
do zachowania nalezy prowadzi¢ recznie, ze szczegdlng ostroznoscig. W razie koniecznosci
ciecia korzeni wykonywac ostrym narzedziem pod katem prostym w stosunku do ich osi.
Powierzchnie ran nalezy zabezpieczy¢ chemicznie preparatem grzybobodjczym. Korzenie
grubsze o $rednicy powyzej 5cm nalezy pozostawic.

« Zabrania sie magazynowania ziemi i materiatdw budowlanych pod koronami drzew. Nalezy
rowniez zwraca¢ uwage, aby ruch sprzetu odbywat sie poza koronami drzew ze wzgledu na
mozliwos¢ uszkodzen korony drzewa oraz miazdzenie korzeni.

« W przypadku zniszczenia roslin spowodowanego niewtasciwym wykonaniem robot lub
usunieciem roslin bez wymaganego zezwolenia naliczona zostanie kara administracyjna.

e Przed przystgpieniem do realizacji zieleni teren nalezy dokfadnie oczysci¢ z zanieczyszczen
budowlanych. Nie dopuszcza sie pozostawiana starych elementéw i fragmentdw
nawierzchni drdg i chodnikow.

» Zastosowane w opracowaniu projektowym drzewa i krzewy oprocz dostosowania do
warunkéw klimatycznych, winny sie charakteryzowa¢ odpornoscig na warunki miejskie
w tym na okresowe niedobory wody, zasolenie.

« Do nasadzen nalezy uzywa¢ materiatu roslinnego z pojemnikdw zgodnego z normg PN-R-
67023 i PN-R-67022, wtasciwie oznaczone, tzn. muszg miec etykiety, na ktorych podana
jest nazwa tacinska, forma, wybor, wysoko$¢ pnia, numer normy. Sadzonki drzew
i krzewow  powinny by¢ prawidlowo uformowane z zachowaniem  pokroju
charakterystycznego dla gatunku i odmiany.

« Rodliny nalezy sadzic w doty catkowicie zaprawione ziemig urodzajng dla drzew
o wymiarach 0,7*0,7m, dla pnaczy i wiekszosci krzewow 0,5%0,5m.

» Wymagania dotyczace wykonania robot zwigzanych z trawnikami wg projektu

« Zaktadang zielen nalezy obja¢ pielegnacja przez caty okres gwarancyjny, zgodnie
z wytycznymi wydanymi przez wiasciwy urzad.

Opis wymagan zamawiajacego w stosunku do przedmiotu zamowienia.

Zamawiajacy stawia warunek, aby wybudowane ulice uzyskaty trwatos¢ eksploatacyjng 20 lat.
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Zamawiajacy oczekuje, ze przedmiot zamowienia w zakresie zaprojektowania i wykonania zostanie
przekazany nie pozniej niz do 30.06.2018r.

Wykonawca przedstawi harmonogram rzeczowo-finansowy wykonania robdt w terminie 7 dni od
podpisania umowy (brak przedstawienia harmonogramu moze skutkowac zerwaniem umowy).

6.1 Program zapewnienia jakosci

Do obowigzkéow Wykonawcy nalezy opracowanie i przedstawienie do aprobaty Zamawiajacego
programu zapewnienia jakosci, w ktorym przedstawi on zamierzony sposéb wykonywania Robdt,
mozliwosci techniczne, kadrowe i organizacyjne gwarantujgce wykonanie Robot zgodnie
z Dokumentacja Projektowa, oraz poleceniami i ustaleniami przekazanymi przez Zamawiajacego.

Przedmiot zawdwienia nalezy zrealizowaé w oparciu 0 wymagania Zamawiajgcego (wytyczne
realizacyjne ) zawarte w PFU i Koncepcji, po stronie Wykonawcy jest opracowanie specyfikacji
technicznych zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Specyfikacje techniczne podlegaja weryfikacji
i akceptacji przez zamawiajacego.

Program Zapewnienia Jakosci nalezy:

« dostarczy¢ Zamawiajacemu na 14 dni przed rozpoczeciem jakiejkolwiek dziatalnosci celem
przegladu;

» PZ) musi zosta¢ zatwierdzony przez Dyrektora ds. jakosci Wykonawcy (lub inng osobe
odpowiedzialng za jakos¢);

« Zadne roboty nie mogq sie rozpocza¢ przed zatwierdzeniem odpowiedniego Programu
Zapewnienia Jakosci przez Zamawiajacego;

«  przygotowany Program Zapewnienia Jakosci musi by¢ spdjny z ofertg Wykonawcy;

« podzieli¢ na dwa osobne opracowania (tomy) dotyczace projektowania i robot.

Tom dotyczacy projektowania musi zawieraé, co najmniej:

1. Kompletny wykaz opracowan branzowych niezbednych do wykonania zadania (aktualizowany na
biezaco w przypadku wystgpienia koniecznosci wykonania dodatkowych opracowan
projektowych, ktdrych Wykonawca nie mogt przewidzie¢ w chwili sporzadzenia wczesniejszego
wykazu) wraz z podaniem:

a. personelu ze wszystkich branz, odpowiedzialnego za projektowanie wraz z ich kopig
uprawnien oraz aktualnej przynaleznosci do odpowiedniej izby;

b. przedstawicieli Wykonawcy odpowiedzialnych za zatwierdzanie projektu;

c. Koordynatora ds. dokumentacji projektowej.

2. Procedure wypracowang przez Wykonawce dla potrzeb realizacji danego projektu

z uwzglednieniem podwykonawcow i ich zakresu robdt. Oprdocz czesci opisowej procedure

nalezy zobrazowal za pomocg schematu gdzie wykonawca w szczegdlnosci przedstawi

procedure zapewnienia sprawdzenia (przez sprawdzajacych) i akceptacji (przez wykonawce
robot) rozwigzan projektowych.

Wykaz i opis procedur zapewnienia jakosci.

4. Wstepny harmonogram prac projektowych wraz z identyfikacja punktéw krytycznych dla
realizacji inwestycji.

5. Wykonawca jest odpowiedzialny za zorganizowanie systemu nadzoru i kontroli wykonywania
opracowan projektowych. (System nadzoru i kontroli bedzie obejmowat: personel Wykonawcy,
laboratorium, sprzet, transport i wszystkie urzadzenia niezbedne do wykonywania opracowan
projektowych. Wykonawca bedzie przeprowadza¢ kontrole wykonywania opracowan
projektowych z czestotliwoscig zapewniajacg stwierdzenie, ze opracowania projektowe
wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w Umowie. Wszystkie koszty zwigzane
z organizowaniem i prowadzeniem kontroli oraz wykonywaniem sprawozdan ponosi

w
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Wykonawca. Na polecenie Zamawiajacego Wykonawca bedzie przeprowadza¢ dodatkowe
kontrole i badania tych elementéw opracowan projektowych, ktére budzg watpliwosci, co, do
jakosci, o ile kwestionowane elementy opracowan projektowych nie zostang przez Wykonawce
ulepszone z wiasnej woli).

Tom dotyczacy robdt musi zawiera¢ co najmniej:

1. Kopie posiadanych i stosowanych przez Wykonawce oraz jego podwykonawcow wszelkich
certyfikatow jakosci.
2. Wykaz kluczowego personelu (wraz z personelem podwykonawcéw) ze wszystkich branz,
odpowiedzialnego za wykonanie robot wraz z kopig ich uprawnien oraz aktualnych zaswiadczen
o0 przynaleznosci do odpowiedniej izby.
3. Lista procedur oraz PZJ-otéw dla danych elementow robot.
4. Schemat organizacyjny realizacji danego projektu z uwzglednieniem podwykonawcow i ich
zakresu robot.
5. Schemat realizacyjny przedstawiajacy organizacje zapewnienia jakosci i wspdtprace pomiedzy
zespotem projektowym, wykonawczym i zapewnienia jakosci.
6. Wykaz i opis procedur zapewnienia jakosci.
7. Identyfikacja punktow krytycznych dla realizacji inwestyciji.
8. Wykonanie specyfikacji (specyfikacje podlegajg weryfikacji i akceptacji przez zamawiajgcego)
Przed przekazaniem certyfikatdbw wraz z opracowaniami projektowymi do przegladu czeSciowego
lub koncowego Wykonawca przedstawi Zamawiajacemu do akceptacji proponowany spis teczek i ogélng
szate graficzng opracowan projektowych.

6.2 Procedura zatwierdzenia materialow i opracowan

Wszystkie opracowania niezbedne do realizacji Przedmiotu Zamoéwienia, materiaty i produkty
wymagdajq ztozenia wniosku o zatwierdzenie przez Zamawiajacego wraz ze wszystkimi niezbednymi
zatqcznikami (DWU, aprobaty, atesty itp.). Wzdr wystgpienia dla czesci realizacyjnej bedzie zatgcznikiem
dla PFU. Dla czesci projektowej przekazanie bedzie odbywato sie na podstawie protokotu zdawczego
i odbioru.

Wykonawca zobowigzany jest do przekazania 2 ggz. wystapienia oraz prowadzenia rejestru
wystapien

6.3 Wykonanie dokumentacji projektowej

Wykonawca wykona wszelkie opracowania niezbedne dla osiggniecia celu okreSlonego
w § 1 Umowy wymagane przepisami prawa, wymagane przez organy prowadzace procedury
administracyjne, takze niewymienione w dokumentacji przetargowej Zamawiajacego.

Wiasnym staraniem i na wiasny koszt Wykonawca:
- wykona inwentaryzacje stanu istniejacego, zgodnie z zapisami Programu Funkcjonalno-
Uzytkowego,
- uzyska wszelkie uzgodnienia, decyzje, opinie i badania, podktady geodezyjne do celow
projektowych,
- opracuje projekt tymczasowej organizacji ruchu.

Zamawiajacy upowaznia Wykonawce do wystepowania w jego imieniu w sprawach dotyczacych
uzyskania warunkow technicznych od gestordw sieci i urzadzen, w tym o wydanie warunkdw usuwania
kolizji z istniejacym uzbrojeniem oraz do uzyskania wszelkich potrzebnych opinii, decyzji, uzgodnien i
pozwolen do celéw projektowych. W razie potrzeby Zamawiajacy udzieli Wykonawcy petnomocnictwa
odrebnym dokumentem.

Obowigzkiem Wykonawcy jest uzyskanie wszelkich warunkéw od gestoréw sieci, itp. niezbednych do
opracowania projektow budowlanych. Na etapie wystepowania o warunki techniczne, Wykonawca bedzie
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zobowigzany do uzyskania informacji na temat plandéw inwestycyjnych lub remontowych gestorow
zewnetrznych, zwigzanych z sieciami i urzadzeniami planowanymi lub funkcjonujgcymi na obszarze
objetym realizacjg Przedmiotu Zamoéwienia. W przypadku zadeklarowania przez gestoréw planow
inwestycyjnych lub remontowych kolidujacych co do lokalizacji i terminu z realizacja Przedmiotu
Zamowienia, Wykonawca w uzgodnieniu
z Zamawiajacym uwzgledni w harmonogramie rezerwe czasowg, przeznaczong na wykonanie robdt przez
inne podmioty. Strony (Zamawiajacy, Wykonawca, Gestor lub Wykonawca dziatajacy w imieniu Gestora)
zawrg na taka okoliczno$¢ stosowne porozumienie, w ramach ktdrego okreslone zostang warunki i
ewentualne skutki wykonywania tego typu prac oraz wzajemne zobowigzania stron.

Wykonawca, w razie takiej potrzeby bedzie réwniez zobowigzany do przygotowania niezbednych
materiatow oraz uzyskania wszelkich decyzji administracyjnych wynikajacych z ustawy o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003r. Wykonawca zobowigzany bedzie do
uzyskania uzgodnien Zespotu ds. Uzgadniania Dokumentacji Projektowych (ZUDP). Wykonawca
zobowigzany bedzie do uzyskania dla opracowanych projektéw budowlanych wszelkich wymaganych
przepisami szczegolnymi opinii i uzgodnien.

Projekty budowlane zostang poddane analizie przez Zespét ds. Warunkéw i Oceny Dokumentacji
projektowej przy ZDMIKP w Bydgoszczy, w tym celu do obowigzku wykonawcy oprdcz opracowania w/w
projektéw nalezy przygotowanie prezentacji tematu. Zespét wyda opinie w terminie zgodnie z zasadami
opisanymi w umowie.

Wszelka korespondencje Wykonawcy, zwigzang z prowadzonymi pracami projektowymi,
w szczegodlnosci kopie wystgpien o uzyskanie decyzji administracyjnych, pozwolen, uzgodnien, opinii,
warunkéw technicznych od gestorow sieci i urzadzen, nalezy prowadzi¢ z powiadomieniem
Zamawiajgcego.

Wykonawca zobowigzany jest uzyska¢ akceptacje Zamawiajacego dla warunkéw technicznych
wydanych przez gestorow sieci i urzadzen.

W dokumentacji projektowej nalezy zastosowaé jedynie materiaty, urzadzenia i wyroby
dopuszczone do obrotu i stosowania w budownictwie zgodnie z Prawem Budowlanym (posiadajgce
wymagane certyfikaty, aprobaty techniczne, deklaracje zgodnosci, deklaracje wtasciwosci uzytkowych,
atesty).

Wykonawca zobowigzany jest do optymalizacji przejmowanych rozwigzan, technologii i materiatéw
pod wzgledem ekonomicznym oraz do uzyskania akceptacji materiatow przez inspektorow branzowych
na etapie opracowania dokumentacji projektowe;j .

Dokumentacja projektowa stanowi¢ bedzie podstawe do realizacji robdt budowlanych i winna
zapewnia¢ ich kompleksowe wykonania. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na zgodno$¢ rozwigzan
technicznych przedstawionych w dokumentacji projektowej z warunkami wynikajagcymi z zapisow
Programu Funkcjonalno-Uzytkowego oraz warunkami terenowymi (np.: usuwanie kolizji, rozbidrka i
odtworzenie nawierzchni). Wykonawca winien dotozy¢ szczegdlnej starannosci w celu unikniecia btedow
wynikajacych z braku w/w zgodnosci. W zwigzku z powyzszym dokumentacja projektowa winna
odpowiadac: przepisom, Polskim Normom, a takze wymaganiom technicznym, niezbednym do
wykonania robot w petnym zakresie, takim wymaganiom technicznym, przepisom, normom oraz
zasadom wiedzy technicznej, ktére pozwolg na wykonanie rob6t w sposdb nadajacy sie do eksploatacii
bez wad.

Zamawiajacy przekaze dokumentacje zwigzang z postepowaniem Srodowiskowym wraz z decyzjg o
uwarunkowaniach srodowiskowych do dnia 12.11.2017r.

Zamawiajacy przekaze decyzje zezwalajacg na wycinke drzew wskazanych do wycinki
w zatgcznikach do Umowy znajdujacych sie w rejonie inwestycji do dnia 12.11.2017r.

Wykonawca zobowigzany jest do opracowania projektu tymczasowej organizacji ruchu wraz
z uzyskaniem wszystkich niezbednych uzgodnien i zatwierdzen oraz wprowadzenia tej organizacji na
czas realizacji robét.

W ramach Umowy i wynagrodzenia okreSlonego w Umowie, do Wykonawcy nalezy petnienie
nadzoru autorskiego przez caty okres realizacji przedsiewziecia wskazanego w ust. 1, az do uzyskania
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ostatecznego pozwolenia na uzytkowanie przedmiotowego obiektu wybudowanego na podstawie
projektu Wykonawcy (jesli bedzie takie wymagane).

6.3.1 Pozyskanie decyzji administracyjnych

Wykonawca przygotuje, w zakresie zgodnym z wymogami okre$lonymi w Prawie Budowlanym
i innych uregulowaniach prawnych, wnioski o wydanie decyzji administracyjnych umozliwiajgcych
wykonanie robot budowlanych a nastepnie uzyska komplet prawomocnych decyzji.

27.03.2017r. do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy wptynat wniosek
o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia wraz ze
wszystkimi wymaganymi zafacznikami. Do dnia 10.05.2017r. RDOS nie zajat zadnego stanowiska
w sprawie. Procedura wydawania decyzji Srodowiskowej trwa. Zapisy decyzji $rodowiskowej
obligatoryjnie muszg zosta¢ uwzglednione w projekcie budowlanym.

W przypadku zaprojektowania rozwigzan wykraczajacych poza istniejacy pas drogowy nalezy
uzyska¢ decyzje o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID). W przypadku koniecznosci
wykonania przebudowy istniejacej infrastruktury technicznej, dla ktérych zostaty zmienione parametry
techniczne, nalezy wystgpi¢ z wnioskiem do Urzedu Miasta Bydgoszczy Wydziat Administracji
Budowlanej o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe poprzedzonej uzyskaniem decyzji ULICP (jezeli
zajdzie taka konieczno$c), a takze uzyskac¢ zgody wiascicieli dziatek, przez ktdre bedzie prowadzona sie¢
uzbrojenia terenu.

W przypadku koniecznosci zmiany wydanej decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
Wykonawca zobowigzany jest uzysk¢ taka decyzje oraz sporzadzi niezbedne dokumenty i opracowania
do jej uzyskania.

6.3.2 Wymagania ogolne do projektowania

Do wykonawcy nalezy opracowanie kompletnej w rozumieniu prawa budowlanego i innych
przepisow zwigzanych dokumentacji projektowej wraz z kompletem decyzji administracyjnych (w tym
pozwolenia na budowe) ktdra po uzyskaniu wszelkich akceptacji Zamawiajacego, stanowita bedzie
podstawe do rozpoczecia robot budowlanych.

W ramach dokumentacji Wykonawca sporzadzi:

+  Projekt Budowlany (5 egzemplarzy);

+  Projekt Wykonawczy (5 egzemplarzy);

«  Operat wodno-prawny (w przypadku takiej koniecznosci);

+  Projekt statej organizacji ruchu (5 egzemplarze)

«  Projekt tymczasowej organizacji ruchu (5 egzemplarze)

« Inne niezbedne dokumenty dla potrzeb pozyskania decyzji administracyjnych niezbednych
do realizacji zadania.

« Dokumentacje powykonawczg (3 egzemplarze) — sporzadza wykonawca poszczegdlnych
odcinkéw zgodnie z wymogami prawa budowlanego.

Wykonawca, w przypadku takiej koniecznosci, dostarczy Zamawiajgcemu dodatkowe egzemplarze
dokumentacji. Ilos¢ egzemplarzy niezbednej do przekazania nie obejmuje egzemplarzy dokumentacji
projektowej niezbednej do uzyskania odpowiednich decyzji administracyjnych, opinii, zatwierdzen itp.

Wykonawca w opracowaniach projektowych bazowat bedzie w oparciu o nowoczesne materiaty,
ktére postuza do wykonania obiektow budowlanych i urzadzen, oraz spetnig wymagania obowigzujacych
przepisow i bedg zgodne z wymaganiami norm i z najnowszymi zasadami wiedzy technicznej.

Zastosowane materiaty muszg by¢ zgodne z wymaganiami opisanymi w PFU.

Wykonawca wezmie pod uwage wszystkie wymagania Zamawiajgcego zgtoszone na etapie
opracowania projektu a nastepnie w fazie budowy.

Obiekty budowlane i urzadzenia nalezy projektowac z zapewnieniem wymagan ustawy o odpadach.

Kompletna dokumentacja powykonawcza przekazana zostanie zmawiajgcemu w formacie cyfrowym
celem archiwizacji (dwg, doc).
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6.3.3 Projekt budowlany

Projekt budowlany nalezy opracowa¢ na podstawie zatwierdzonej przez Zamawiajgcego

i zalgczonej do PFU Koncepcji Programowo-Przestrzennej (dopuszcza sie wprowadzanie zmian

w rozwigzaniach projektowych opracowanych w ramach Koncepcji Programowo-Przestrzennej) nie

pozniej niz do 01.02.2018 r. (mozliwe skrdcenie terminu zgodnie z deklaracjg Wykonawcy z Oferty).

Wszystkie wymagane opinie i zatwierdzenia dotyczace tymczasowej organizacji ruchu nalezy
pozyskac¢ do 31.01.2018 r.

Projekt budowlany nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacym przepisami okreSlonymi w Prawie
Budowlanym i innych aktach prawnych powigzanych.
Projekt budowlany musi spetnia¢ nastepujace wymagania:

»  Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy projektu budowlanego.

»  Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego.

« Dodatkowo kazdy egzemplarz projektu budowlanego musi zawiera¢ kserokopie uprawnien
projektanta i sprawdzajacego, kopie dokumentu potwierdzajgcego przynaleznos¢ do izby
samorzadu zawodowego inzynieréw budownictwa.

W sktad projektu budowlanego muszg wchodzi¢ m. in. nastepujace elementy:

+ Dokumentacja geologiczno — inzynierska i/lub (w miare potrzeb) geotechniczna niezbedng
dla potrzeb ustalenia kategorii posadowienia obiektow - dla potrzeb obiektow liniowych
(ulica, torowisko tramwajowe, sieci uzbrojenia terenu) nalezy wykonac otwory geologiczne
w rozstawie min co 150m. o gtebokosci min. 3m i odpowiednio wiekszej siegajacej ponizej
proj. posadownia sieci uzbrojenia terenu i warstw nosnych.

« Opinie, uzgodnienia, decyzje, pozwolenia i sprawdzenie projektu — niezbedne do uzyskania
decyzji umozliwiajacej realizacje robot.

« Mapa ewidencji gruntdw z wrysowaniem zakresu terenowego inwestyciji.

+ Mapy podziatowe (dotyczy zakresu objetego wnioskiem ZRiD).

« Inne niezbedne opinie i decyzje administracyjne

6.3.4 Projekt wykonawczy

Projekty wykonawcze muszg uzupetniac i uszczegodtawiac projekty budowlane w zakresie i stopniu
doktadnosci niezbednym do sporzadzenia przedmiaru robét i realizacji robdt budowlanych. Projekty
wykonawcze nalezy wykonac dla wszystkich wymaganych elementéw planowanej przebudowy.

6.3.5 Przedmiar robot, kosztorys
Obowigzkiem wykonawcy jest sporzadzenie przedmiardw i kosztoryséw dla wszystkich branz
6.3.6 Projektowa dokumentacja powykonawcza

W dokumentacji powykonawczej muszg znalez¢ odzwierciedlenie wszystkie zmiany wprowadzone
w ramach nadzoru autorskiego w trakcie budowy do projektu budowlanego/wykonawczego.

UWAGA: Dodatkowo nalezy sporzadzic aktualizacje planu zagospodarowania terenu
z zatwierdzonego projektu budowlanego (PZT), na ktdérg nalezy nanie$¢ wszystkie wprowadzone
zmiany. Zmiany na planszy nalezy ponumerowac i sporzadzi¢ ich wykaz tabelaryczny,(wykaz musi
znajdowac sie na jednym rysunku w formie tabeli). Tabelaryczny wykaz musi zawiera¢ informacje czy
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zmiana byla zmiang istotng w rozumieniu Prawa Budowlanego. Rysunek musi zosta opatrzony
podpisami wszystkich projektantdw branzowych, ktorych dotycza zmiany.

6.3.7

Odbior dokumentacji projektowej

6.3.7.1 Ogolne zasady odbiorow dokumentacji projektowej.

1.

Miejscem przekazania dokumentacji jest siedziba Zamawiajacego — Bydgoszcz, ul. Torunska
174a.

Dokumentacja projektowa powinna by¢ zaopatrzona w wykaz opracowan oraz pisemne
o$wiadczenie Wykonawcy, iz sg one wykonane zgodnie z umowa, obowigzujacymi przepisami
prawa, normami oraz, ze zostaly wykonane w stanie kompletnym z punktu widzenia celu,
ktéremu majg stuzyc.

Wykaz opracowan, pisemne o$wiadczenie, o ktdrym mowa powyzej stanowig integralng czes¢
przedmiotu odbioru.

Wszystkie opracowania nalezy wykona¢ w formie tradycyjnej (papierowej) 5 egz. oraz
elektronicznej w formatach otwartych do edycji *.doc, *.xls, *.ppt, *.dgn lub *.dwg (grafika)
oraz dodatkowo cato$¢ opracowania w formacie *.pdf. Nalezy dotaczy¢ 2 egzemplarze w wersji
elektronicznej na ptytach CD/DVD.

W przypadku, gdy Zamawiajacy stwierdzi, ze przedmiot umowy w czesci lub w catosci nie zostat
zakonczony, ma zastrzezenia do jego kompletnosci lub wykryje wady lub usterki, wyznacza
termin usuniecia stwierdzonych btedéw w czesci lub w catosci przedmiotu umowy. Wykonawca
zobowigzany jest do usuniecia wszystkich nieprawidtowosci na wtasny koszt.

6.3.7.2 Zasady odbioru dokumentacji projektowej.

1.

Odbidr dokumentacji projektowej bedzie odbywat sie po przekazaniu Zamawiajgcemu przez
Wykonawce dokumentacji projektowej. Zostanie to potwierdzone protokotem przekazania
dokumentacji projektowej, podpisanym przez obie Strony. Protokdt przekazania dokumentagji
projektowej zostanie przygotowany przez Wykonawce.

Przyjeciu przez Zamawiajgcego bedzie podlegata jedynie dokumentacja projektowa zawierajaca
wszystkie elementy skladowe, zgodnie z opisem zawartym w Programie funkcjonalno-
uzytkowym.

W przypadku stwierdzenia przez Zamawiajacego niekompletnosci wykonanych opracowan,
Zamawiajacy przekaze Wykonawcy, w terminie nie dtuzszym niz 14 dni, pismo wzywajace
Wykonawce do uzupetnienia brakéw w wyznaczonym przez Zamawiajgcego terminie.

O ile Wykonawca nie dotrzyma terminu na uzupetnienie, uznaje sie, ze nie ztozyt do oceny
Zamawiajacemu danego etapu dokumentacji projektowej.

Ustala sie termin 14 dni, liczac od daty dostarczenia dokumentacji projektowej, na jej
zaakceptowanie przez Zamawiajacego.

W przypadku, gdy Przedstawiciel Zamawiajacego lub powotany Zespdt stwierdzi, ze przedmiot
Umowy nie zostat wykonany lub jest niekompletny - uniemozliwia to dokonanie odbioru. Jesli
posiada usterki, wyznacza sie termin ich usuniecia.

W przypadku zazadania przez Przedstawiciela Zamawiajacego lub Zespdt merytorycznych
wyjasnien, Wykonawca bedzie zobowigzany do ich udzielenia w ciggu 5 dni roboczych od dnia
otrzymania zadania.

Wykonawca po opracowaniu projektu budowlanego wystgpi o uzyskanie decyzji
administracyjnej pozwalajacej na realizacje dla inwestycji bedacej Przedmiotem Umowy.
W przypadku koniecznosci wystagpienia o wydanie Zezwolenia na Realizacje Inwestycji Drogowej
Zamawiajacy po akceptacji dostarczonej dokumentacji, wystapi o takie zezwolenie. W razie
uwag organu wydajacego zezwolenie do dokumentacji projektowej, Wykonawca zobowigzany
jest niezwtocznie dokonywa¢ wymaganych zmian uzupetnien.
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9. protokdt odbioru dokumentacji projektowej wraz z decyzjg ZRID/ decyzjq administracyjng
pozwalajacq na realizacje inwestycji , stanowi podstawe wystawienia przez Wykonawce faktury
za wykonanie etapu 1 Umowy.

10.0debranie przez Zamawiajacego dokumentacji projektowej nie zwalnia Wykonawcy od
odpowiedzialnosci z tytutu nie ujawnionych do tej pory wad dokumentacji projektowej.

6.3.8 Szczegodtowe zatozenia do projektowania oraz wymagania dotyczace dokumentacji
6.3.8.1 Projekty branzowe

Zasady wykonania projektéw branzowych regulujg odpowiednie przepisy branzowe.

Zakres, forma i stopien szczegotowosci projektéow branzowych powinien odpowiadaé réwniez
wymogom jakie postawione zostang na etapie uzgodnien przez gestordw istniejacego i projektowanego
uzbrojenia terenu.

Nawierzchnie ulic i torowisk tramwajowych po wykonaniu przebudowy lub wybudowaniu nowej
konstrukcji, musza zapewni¢ przydatnos¢ strukturalng dla przenoszenia obciazen od przejezdzajacych
pojazdow, a warstwa Scieralna funkcje bezpieczenstwa i komfortu uczestnikéw ruchu. Prognozowany
wzrost wielkosci ruchu stawia wymagania dla warstwy Scieralnej dtugiej zywotnosci tzn. odpornosci na
koleinowanie i Scieranie. Urzadzenia infrastruktury po wykonaniu zabiegédw modernizacyjnych muszg
odpowiada¢ warunkowi minimalnej awaryjnosci tak, aby stuzby utrzymaniowe dokonywaty tylko
zabiegdw utrzymania w porzadku.

6.4 Wymagania w stosunku do wykonawcy
6.4.1 Wymagania dotyczace przygotowania terenu budowy

Zaplecze budowy musi zosta¢ zorganizowane przez Wykonawce.

Do obowigzkow Wykonawcy nalezato bedzie zapewnienie i zorganizowanie biura dla
Zamawiajacego w sasiedztwie biura i zaplecza Wykonawcy, ktérego rozktad, powierzchnia
i wyposazenie umozliwi przeprowadzenie narad i wykonywanie prac zwigzanych z weryfikacjq
dokumentadji.

Plac budowy musi zosta¢ oznakowany. Wykonawca zobowigzany jest réwniez do ustawienia tablic
informacyjnych (tablice powinny zawieraé wizualizacje rozwigzan projektowych przedstawiajacych
charakterystyczne).

Od momentu przekazania Wykonawcy placu budowy, ten zobowigzany jest do utrzymania przez
caly okres trwania kontraktu, wszystkich nawierzchni drogowych w stanie technicznym niepogorszonym
i zapewniajacym przejezdno$¢ na obszarze sasiadujgcym z placem budowy oraz na trasach objazddw
wyznaczonych przez wykonawce w ramach czasowej organizacji ruchu .

Przed przystgpieniem do jakichkolwiek rob6t Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu szczegdtowg
Inwentaryzacje obiektow zlokalizowanych w poblizu. Kompletno$¢ inwentaryzacji zostanie
zweryfikowana przez Zamawuiajacego.

Wykonawca zobowigzany jest do prowadzenia statego monitoringu stanu ww. obiektdw i nadzoru
geodezyjnego ww. obiektow.

Wiasciwa organizacja robdt i placu budowy lezy w gestii Wykonawcy. Wszystkie roboty budowlane
winny by¢ prowadzone w sposob zapewniajacy jak minimalizacje negatywnych oddziatywan na
$rodowisko (wody gruntowe, glebe, powietrze) — w tym celu nalezy wprowadzaé odpowiednie
zabezpieczenia przeciw potencjalnym zagrozeniom (Wykonawca powinien przedstawi¢ liste
potencjalnych zagrozen wraz z informacjg o sposobie zabezpieczenia, oraz procedure naprawczg w
przypadku powstania negatywnego oddziatywania).

Materialy z rozbidrki: szyny, rozjazdy (ztom stalowy), stupy trakcyjne i osprzet trakcji, stanowiq
wiasno$¢ Zamawiajacego i po wezesniejszym z nim uzgodnieniu nalezy je przetransportowac na miejsce
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wskazane przez Niego lub osobe przez niego wyznaczona. Pozostate materiaty z rozbidrki stanowig
wiasnos$¢ wykonawcy i muszg by¢ wywiezione poza obreb budowy na koszt wykonawcy.

Na zadanie Zamawiajacego Wykonawca zapewni Zamawiajacemu $rodek transportu celem
sprawowania nadzoru nad prowadzonymi przez Wykonawce pracami.

6.4.2 Organizacja ruchu na czas robét

Organizacja ruchu na czas robdt powinna by¢ wykonana zgodnie ze ,Szczegdtowymi warunkami
technicznymi dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach” (Dz. U. nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

Wykonawca uzyska wszystkie niezbedne opinie wymaganych organdéw opiniodawczych wraz
z zatwierdzeniem projektu organizacji ruchu na czas robot.

Wykonawca przedstawi do zatwierdzenia etapowe wytaczenia z eksploatacji istniejacej sieci
komunikacji tramwajowej wraz z propozycjg funkcjonowania komunikacji zastepczej na czas wytaczenia.

Do obowigzkéw wykonawcy nalezy zapewnienie dojazdéw mieszkancow i innych oséb do posesji
sasiadujacych z ciggami ulic stanowigcymi przedmiot inwestyciji.

Wykonawca przy doborze technologii robdt powinien przewidzie¢ minimalizacje okresow
ucigzliwosci dotyczacych zmian w obstudze komunikacyjnej rejonu objetego robotami.

Za wszystkie szkody komunikacyjne spowodowane ztym utrzymaniem odcinkdw drog w okresie
letnim i zimowym odpowiedzialno$¢ prawng ponosi¢ bedzie Wykonawca

6.4.3 Wymagania dla wykonawcy w zakresie ubezpieczenia budowy

Wykonawca zapewni zawarcie umow ubezpieczeniowych i przejmie ryzyko zwigzane

Z nieprawidtowym dziataniem w zakresie:

+ przygotowania terenu budowy,

« prowadzenia i organizacji robot budowlanych

« ochrony $rodowiska naturalnego

«  warunkow BHP,

«  warunkow BRD (bezpieczenstwo ruchu drogowego),

« zabezpieczenia placu budowy przed dostepem osdéb trzecich,

» zabezpieczenie intereséw o0s6b trzecich,

« zabezpieczenia terenu robot od nastepstw zwigzanych z budowa.

6.4.4 Wymagania dotyczace BHP i ochrony p.poz.

Podczas prowadzenia prac budowlanych wykonawca musi przestrzegac przepisow dotyczacych
bezpieczenstwa i higieny pracy.

Wykonawca jest zobowigzany zatrudni¢ Inspektora BHP, ktory odpowiedzialny za przestrzeganie
przez Wykonawce przepisow BHP zgodnie z obowigzujgcym Prawem Polskim, oraz przestrzegania Planu
Bezpieczenstwa i Oceny Zdrowia zgodnie z definicjg z Warunkéw Kontraktu.

Kierownik budowy sporzadzi plan BIOZ zgodnie z art. 21a Prawa Budowlanego.

6.4.5 Wymagania dotyczace pozyskania terenu pod inwestycje

Kompletna dokumentacja formalno — prawna zostanie przygotowana przez Wykonawce.
Wykonawca poniesie koszty zwigzane z wykonaniem wszystkich elementéw niezbednych do uzyskania
prawomocnych decyzji o pozwoleniu na budowe ( w tym ZRiD). Sprawy odszkodowan pozostajq po
stronie Zamawiajgcego.
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6.4.6 Wymagania dotyczace infrastruktury towarzyszacej

Urzadzenia infrastruktury towarzyszacej powinny zosta¢ wykonane zgodnie z zaleceniami
zawartymi w warunkach zabezpieczenia i przebudowy wydanymi przez gestoréw poszczegolnych sieci,
oraz w oparciu o zapisy hiniejszego PFU.

6.5 Gospodarka odpadami

1. Gospodarke odpadami nalezy prowadzi¢ w sposob zgodny z procedurami okreslonymi w ustawie
dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U.Z. 2010 r. nr 185, poz. 1243 z pdzniejszymi
Zmianami).

2. Materialy pochodzace z rozbidrki takie jak: materiat pochodzacy z frezowania nawierzchni
bitumicznych ulicy, kostka kamienna, nieuszkodzone prefabrykaty (ptytki betonowe, krawezniki
betonowe, obrzeza betonowe, kostka betonowa) Wykonawca ma obowigzek odwiezé do
magazynu ZDMIKP znajdujacego sie przy ul Witebskiej w Bydgoszczy. Prefabrykaty muszg byc
utozone na paletach i tak zabezpieczone, aby nie ulegly uszkodzeniu w trakcie transportu czy
przetadunkow. Koszt palet, zatadunku, przewozu, roztadunku obcigza Wykonawce.

3. Wszelki materiat przekazywany do magazynu ZDMiKP musi by¢ oczyszczony i nie moze zawiera¢
jakichkolwiek zanieczyszczen np. ziemia, beton, gruz.

4, Na materialy przekazane do magazynu ZDMiKP Wykonawca ma obowigzek uzyska¢ pisemne
potwierdzenie ich przyjecia w celu comiesiecznego rozliczenia.

5. Uzyskany materiat rozbiorkowy z toréw tramwajowych (ztom stalowy) zostanie odebrany
z miejsca budowy przez podmiot wskazany przez Zamawiajgcego. Przekazanie ztomu nalezy
rozliczy¢ za pokwitowaniem zgodnie z asortymentem.

6. Materiaty bedace wiasnoscig gestorow sieci nalezy odwiez¢ w miejsce wskazane przez gestoréw.

7. Pozostaty materiat nieuzyteczny z rozbidrki (w tym nadmiar ziemi uzyskanej z wykopow, gruz
betonowy, materiaty pochodzace z rozbidrki nawierzchni bitumicznych, podbudéw, pozostatosci
po wycince drzew i krzewdw nie przedstawiajagce wartosci uzytkowej), powinien by¢
zagospodarowany przez Wykonawce i wywieziony, zgodnie z przepisami porzadkowymi
i 0 ochronie Srodowiska oraz w uzgodnieniu z wiasciwymi witadzami, przy czym obowigzek
prowadzenia doktadnej ewidencji tych odpaddw i przedkiadania jej na zadanie Zamawiajacego
lezy po stronie Wykonawcy.

8. Zamawiajacy wskaze, ktdre materiaty nalezy traktowac jako uzyteczne.

9. Materiat z wycinki stanowi wiasnos¢ Wykonawcy. Wykonawca uwzgledni warto$¢ pozyskanego
przez siebie materiatu drzewnego w swojej wycenie na wykonanie wycinki.

10.  Uzyskany materiat rozbiorkowy z tordw tramwajowych i sieci trakcyjnej (ztom stalowy) zostanie
odebrany z miejsca budowy przez podmiot wskazany przez Zamawiajacego.

6.6 Wymagania srodowiskowe

27.03.2017r. do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy wplynat wniosek
o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia wraz ze
wszystkimi wymaganymi zatacznikami. Trwa procedura wydawania decyzji Srodowiskowej. Zapisy
decyzji Srodowiskowej muszg zosta¢ uwzglednione w projekcie budowlanym.

Wykonawca obligatoryjnie uwzgledni wszystkie zapisy okreSlone w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dla zadan bedacych przedmiotem inwestycji.

Wykonawca podejmie wszystkie mozliwe dziatania majace na celu minimalizacje negatywnego
wptywu na Srodowisko oraz zapewni odpowiednie warunki dla higieny i zdrowia uzytkownikéw otoczenia
poprzez odpowiedni dobdr technologii robét.

W przypadku koniecznosci zmiany wydanej decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
Wykonawca uzyska takq decyzje oraz sporzadzi niezbedne dokumenty i opracowania do jej uzyskania.
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6.6.1 Uwarunkowania Srodowiskowe -informacje ogéine

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji przedsiewziecia inwestycyjnego pn.:
»Przebudowa torowiska tramwajowego w ulicy  Wojska Polskiego na odcinku
od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul. Chemicznej”. Zakres inwestycji obejmuje przebudowe
dwutorowej linii tramwajowej wzdtuz ul. Wojska Polskiego, rozbudowe petli tramwajowej wraz z
przebudowgq infrastruktury drogowej i towarzyszacej.

Przedsiewziecie zostato sklasyfikowane jako potencjalnie znaczaco oddziatywujace na $rodowisko
na podstawie § 3 ust.1, pkt. 6loraz 34 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na Srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. 2016
poz. 71).

Na podstawie analizy przedsiewziecia mozliwe jest krotkotrwate oddziatywanie planowanej
inwestycji na rozne aspekty Srodowiska, w tym oddziatywania na:

+ powierzchnie ziemi, w tym gleby

+ wode (wody podziemne i powierzchniowe),
«  klimat akustyczny

+ powietrze atmosferyczne,

« organizmy zywe (ludzi, zwierzeta, rosliny).

Nie przewiduje sie oddziatywania inwesty na etapie eksploatacji.
6.6.2 Srodowisko gruntowo — wodne

1. Realizacja inwestycji w wiekszosci zostanie poprowadzona po istniejgcym S$ladzie. taczna

powierzchnia inwestycji wyniesie ok. 2,2 ha.

2. Na podstawie przeprowadzonej analizy stwierdza sie wystepowanie przekroczen dopuszczalnych
stezen zawiesiny ogolnej i weglowodorow ropopochodnych z projektowanego uktadu
komunikacyjnego na przyjetych odcinkach obliczeniowych.

3. Projektowany system odwodnienia oraz podczyszczania zanieczyszczonych sptywow opadowych
zapewni dotrzymanie dopuszczalnych stezen zanieczyszczen okreslonych w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu $ciekdw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych
dla srodowiska wodnego (Dz.U. poz. 1800).

4, Zarowno w fazie realizacji, jak i eksploatacji nie wymaga sie prowadzenia monitoringu wod
opadowych.

5. Przeprowadzona analiza pozwala stwierdzi¢, iz przedsiewziecie nie stanowi zagrozenia
dla osiggniecia celow srodowiskowych JCWP oraz JCWPd wynikajacych z RDW.

6.6.3 Hatas

1. Wptyw inwestycji w fazie realizacji moze by¢ ucigzliwy pod wzgledem hatasu, jednak bedzie on
krotkotrwaty i odwracalny.

2. W oparciu o analize zebranych dokumentdw planistycznych oraz wyniki przeprowadzonej analizy
rozprzestrzeniania hatasu stwierdza sie, iz na etapie eksploatacji przedsiewziecie nie bedzie
wptywato ponadnormatywnie na tereny podlegajace ochronie akustycznej.

3. Nie zaleca sie wprowadzenia Srodkow ochrony akustycznej.

4, Inwestycja przyczyni sie do znacznej redukcji emisji hatasu w poréwnaniu do sytuacji gdy nie
zostanie zrealizowana.
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6.6.4 Powietrze i klimat

1.

5.

Wptyw realizacji inwestycji na stan jakosci powietrza atmosferycznego bedzie krotkotrwaty
i przejéciowy. Zwigzany bedzie z substancjami emitowanymi podczas prac ziemnych oraz z emisjq
substancji powstajacych podczas spalania paliw w silnikach.

Realizacja jak i eksploatacja inwestycji nie wymaga prowadzenia monitoringu jakosci powietrza.
Wielkos¢ emitowanych zanieczyszczen do atmosfery nie jest wysoka i nie bedzie
ponadnormatywnie oddziatywac na Srodowisko.

Projektowane przedsiewziecie nie wptynie w sposdb znaczacy (tj. odczuwalnych przez cziowieka)
na zmiane elementdw klimatu lokalnego.

Nie ma koniecznosci stosowania dodatkowych dziatan ochronnych.

6.6.5 Odpady

1.

Podczas realizacji inwestycji powstang gtownie odpady: powstajace z rozbidrek istniejacego
zagospodarowania terenu, w tym istniejgcej nawierzchni drogowej i infrastruktury tramwajowej.
Etap eksploatacji zwigzany bedzie ze statym wytwarzaniem odpaddéw gtdwnie o charakterze
komunalnym. Wyjatek stanowig sytuacje awaryjne.

Przy odpowiednio stosowanej gospodarce odpadami, zgodnie z zaleceniami zawartymi w decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach, jaka zostanie wydana dla przedmiotowej inwestycji, nie
przewiduje sie ucigzliwosci w zakresie wytwarzania odpadow na etapie realizacji, eksploatacji oraz
likwidacji przebudowywanego uktadu komunikacyjnego.

6.6.6 Zabytki i stanowiska archeologiczne

Zgodnie z informacjami zawartymi w piSmie Miejskiego Konserwatora Zabytkdw w Bydgoszczy

(znak: BKZ.4120.3.4.52.2016) z dnia 5 grudnia 2016 r., oraz informacjami zawartymi na stronie
internetowej System Informacji Przestrzennej Powiatu Bydgoskiego (http://bydgoski.e-mapa.net/,
dostep 03.01.2017r.) na terenie inwestycji oraz w strefie do 200 metréw od terenu inwestycji nie
znajdujq_ sie zabytki wpisane do Rejestru zabytkdw, zabytki ujete w gminnej ewidencji zabytkéw ani
stanowiska archeologiczne.

6.6.7 Srodowisko przyrodnicze, obszary objete ochrona prawna (w tym obszary Natura

2000) oraz korytarze ekologiczne

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obrebie silnie zurbanizowanej strefy miejskiej
Bydgoszczy, a najblizsze obszary objete ochrong prawng potozone sg w odlegtosci co najmniej
2,0 km. Najblizszym obszarem chronionym jest obszar chronionego krajobrazu ,Wydm Kotliny
Torunsko-Bydgoskiej czes¢ wschodnia i zachodnia”, potozony w minimalnej odlegtosci ok. 2,0 km
(kierunek SW). Najblizszym obszarem Natura 2000 jest ,Dolina Dolnej Wisty” (kod obszaru:
PLB040003), potozony w minimalnej odlegtosci ok. 4,0 km (kierunek NE).

Nieznacznie mniej korzystnie relacje przestrzenne ksztattujg sie w przypadku pomnikow przyrody,
nalezy jednak podkresli¢, iz zamierzenia projektowe nie przewiduja mozliwosci bezposredniej
ingerencji w tego typu obiekty. Najblizszy wzgledem planowanego przedsiewziecia pomnik
przyrody potozony jest w odlegtosci ok. 65 m (kierunek NE), stanowi go dab szyputkowy
(Quercus robur) o obwodzie pnia ok. 400 cm. Pomnik ten zostat ustanowiony w 1985 r.,
wskazane drzewo rosnie na dziatce ewidencyjnej nr 1/4 obreb 132, na obrzezu miejscowego
zadrzewienia, ktdre z przeciwnego konca styka sie z planowanym przedsiewzieciem od strony
potnocnej.
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3. Przedmiotowe przedsiewziecie bedzie prowadzone w obrebie istniejgcego, wykorzystywanego
obecnie szlaku komunikacyjnego, stad jego wptyw na walory przyrodnicze przylegtych obszarow
na etapie eksploatacji nie bedzie wieksze anizeli w stanie istniejgcym.

4, Realizacja przedsiewziecia pocigga za sobg koniecznos¢ wycinki drzew i krzewow kolidujacych
z planowanymi rozwigzaniami projektowymi, ograniczonej jednak do niezbednego minimum.
Nalezy jednocze$nie zastrzec, iz drzewa znajdujace sie na placu budowy, niekolidujace
z prowadzonymi pracami budowlanymi, zostang odpowiednio zabezpieczone celem ich
zachowania i nastepnie pielegnacji w formie zieleni przydroznej urzadzonej towarzyszacej
planowanym rozwigzaniom torowym i drogowym; ponadto nalezy podkresli¢, iz nie przewiduje sie
prowadzenia masowej wycinki drzew i krzewdw o charakterze powierzchniowym na terenach
lesnych.

Uzytkownicy nieruchomosci znajdujacych sie blisko przedmiotowej inwestycji bedq narazeni na
pewne niedogodnosci i utrudnienia powodowane przez faze budowy. Ucigzliwosci te dotyczy¢ bedq
wystepowania hatasu, wibracji, emisji do powietrza, pytu i btota. W zwigzku z powyzszym nalezy
stwierdzi¢, ze na etapie realizacji inwestycji moze mie¢ miejsce oddziatywanie na ludzi, powietrze,
powierzchnie ziemi. Zaznaczy¢ przy tym nalezy, ze oddziatywanie to bedzie miato charakter przejsciowy,
w zwigzku z tym oddziatywanie ograniczy sie tylko i wytacznie do czasu trwania budowy. W wyniku
prawidlowej realizacji inwestycji nie wystapi niebezpieczenstwo utraty zdrowia lub zycia przez
mieszkancow, nie zostang spowodowane réwniez nieodwracalne zmiany w srodowisku.

Realizacja inwestycji w perspektywie czasu nie bedzie miafa istotnego negatywnego wptywu na
gleby, przyrode, wody i powietrze. Ze wzgledu na charakter inwestycji, jej realizacja bedzie miata
znaczenie pozytywne, stuzace wyraznej poprawie istniejgcego stanu torowiska i drogi.

W celu zmniejszenia ryzyka wystgpienia ewentualnego oddziatywania na $rodowisko, zastosowane
zostang specjalne rozwigzania chronigce $rodowisko, na etapie eksploatacji i realizacji inwestycji.

Z uwagi na lokalizacje catej inwestycji nie przewiduje sie transgranicznego oddziatywania.
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CZESC INFORMACYJINA

7. Dokumenty potwierdzajace zgodnos¢ zamierzenia budowlanego z wymaganiami
wynikajacymi z odrebnych przepisow

Wykonawca we wilasnym zakresie pozyska wszelkie niezbedne dokumenty potwierdzajace
zgodno$¢ zamierzenia budowlanego z wymaganiami wynikajacymi z odrebnych przepisow.

8. Oswiadczenie zamawiajacego stwierdzajace jego prawo do dysponowania
nieruchomoscia na cele budowlane

Prawo do dysponowania nieruchomoscia Zamawiajacy uzyska i przekaze Wykonawcy po podpisaniu
umowy oraz w dwdch etapach:

+ Dla dziatek bedacych we wladaniu ZDMiIKP — w terminie 30 dni od podpisania umowy

« Dla dziatek o nieuregulowanym stanie prawnym lub bedacych wiasnoscig osdb fizycznych
lub prawnych po uzyskaniu przez Wykonawce ostatecznej i prawomocnej decyzji ZRiD.

* Pozyskanie dokumentacji formalno - prawnej, prawa do tymczasowego zajecia terenu dla
celéw realizacji robot budowlanych, organizacji robdt budowlanych i zaplecza Wykonawcy
oraz poniesienie kosztéw z tego tytutu nalezg do Wykonawcy.

« W przypadku koniecznosci wyjscia poza istniejacy pas drogowy lub pozyskania
dodatkowych terendw, wynikajacych z niezbednych rozwigzan projektowych, Wykonawca
pozyska wszelkie decyzje i uzgodnienia oraz wszystkie materiaty do ich pozyskania,
umozliwiajace wejscie w teren, na wiasny koszt.

+ Wykonawca wilasnym kosztem i staraniem pozyska dokumenty umozliwiajgce
Zamawiajacemu wydanie o$wiadczenia stwierdzajagcego jego prawo do dysponowania
nieruchomoscig na cele budowlane.

9. Przepisy prawne i normy zwiazane z projektowaniem i wykonaniem zamierzenia
budowlanego

1. Prawo Budowlane teks ujednolicony — Ustawa z 7 lipca 1994 (Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414
z pozniejszymi zmianami),

2. Prawo geodezyjne i kartograficzne tekst ujednolicony — Ustawa z 17 maja 1989 (Dz. U. 1989 nr
30 poz. 163 z pdzniejszymi zmianami).

3. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity Dz. U. 2017r. poz
519.

4. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. oochronie przyrody (Dz. U. 2004 nr 92 poz. 880 z pdzn.
Zmianami),

5. Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r.; tekst
jednolity: Dz. U. 2003 nr 80 poz. 717. (z pdzniejszymi zmianami)

6. Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. (Dz. U.07.19.115 z p6zn. zm.),

7. Ustawa o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drdg
publicznych z dnia 10 kwietnia 2003r. (Dz. U. 08.193.1194 z pdzn. zm.),

8. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie,

udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko —
(tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 353 z pdzniejszymi zmianami).

9. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych
(Dz.U. 2012 nr 0 poz. 463 z p6zn. zm.)

Strona 70 z 77



PFU dla zadania: ,Przebudowa torowiska tramwajowego w ulicy Wojska Polskiego na odcinku
od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul. Chemicznej w systemie zaprojektuj - wybuduj”.

10.

11.

12.

13.

14.
15.
16.
17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.
30.

31.

32.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014r. w sprawie katalogu odpadéw Dz.
U. 2014 poz. 1923.

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na srodowisko — tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 71.

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U.2012 nr 0 poz.
462 z pozn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U z 1999r. Nr 43, poz. 430
z pozn. zm.),

Wytyczne Projektowania Skrzyzowan Drogowych — Generalna Dyrekcja Drog Publicznych 2001,
Metody obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $Swietlna, Warszawa 2004,

Metody obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnalizacji $wietlnej, Warszawa 2004,
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. Nr 108, poz. 908z 2005r.
z pozniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. ,W sprawie znakéw i sygnatdw drogowych” (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z dnia 12
pazdziernika 2002r., z pozn. zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. ,W sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach: zataczniki nr 1, 2, 3, 4 (Dz. U.Nr 220 poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003r. z pozn. zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie szczegGtowych,
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem
(Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z 2003r. z pdzn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18.05.2004 r. w sprawie okreSlenia metod
i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw prac
projektowych oraz planowanych kosztéw robot budowlanych okreSlonych w programie
funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. z 2004 r. nr 130, poz. 1389 z pézn. zm.),

Wytyczne do stosowania elementéw informacyjnych dla oséb niepetnosprawnych — opracowanie
wewnetrzne ZDMiKP — kwiecien 2013r.,

Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Bydgoszczy —kwiecien
2014r.

Katalog dobrych praktyk w projektowaniu przestrzeni pieszej, 2016.

Jaspers, Niebieska ksiega — Infrastruktura drogowa, maj 2015r.

Jaspers, Niebieska ksiega — Transport Publiczny w miastach, aglomeracjach, regionach,
maj2015r.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie. (Dz.U. 2002 nr 75 z pozn.
690 z pdzn. zmianami)

PN-K-92008 Skrajnia kinematyczna wagondow tramwajowych

PN-K-92009 Komunikacja miejska - Skrajnia Budowli. Wymagania.

Wytyczne techniczne projektowania, budowy i utrzymania toréw tramwajowych, wydane przez
Ministerstwo Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska -Departament
Komunikacji Miejskiej i Drog — Warszawa 1983 r.,

Tymczasowe wytyczne do projektowania szybkiej komunikacji tramwajowej wydane przez
Ministerstwo Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska — Departament
Komunikacji Miejskiej i Drog — Warszawa 1981 r.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
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budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r. poz.

1129 z pdzn. zm.).

33. Pozostate obowigzujace przepisy niezbedne do wykonania

L.p. Wykaz norm

1. BN-68/8931-04 Pomiar rownosci nawierzchni planografem i tata.

2. IT-90/ZDBL-60 Instrukcja uktadania kabli Swiattowodowych kanatowych, ZDBt,
Warszawa.

3. DT-91/ZDBt-57 Technologia pneumatycznego zaciggania (z wpychaniem) kabli
$wiattowodowych do kanalizacji, ZDBL, Warszawa.

4, PN — EN ISO 1461: Powloki cynkowe nanoszone na stal metodq zanurzeniowg

2011 (cynkowanie jednostkowe). Wymagania i badania
5. PN-91/0-79353 Opakowania transportowe drewniane. Bebny do kabli i przewodow.
6. PN-EN 60825-1:2014- | Bezpieczenstwo urzadzen laserowych - Cze$¢ 1: Klasyfikacja sprzetu i
11 wymagania.

7. PN-B-02480: 1998 Geotechnika — Terminologia podstawowa, symbole literowe i
jednostki miar.

8. PN-B-06265: 2004 Krajowe uzupetnienia PN-EN 206-1: 2003 Beton. Czesc¢ 1.
Wymagania, wiasciwosci produkcja i zgodnosc.

9. PN-B-19707: 2003 Cement. Cement specjalny. Sktad, wymagania i kryteria zgodnosci.

10. | PN-E-04700-1998 Urzadzenia i uktady elektryczne w obiektach elektroenergetycznych.
Wytyczne przeprowadzania pomontazowych badan odbiorczych.

11. | PN-EN 61936-1: 2011 | Instalacje elektroenergetyczne pradu przemiennego o napieciu
wyzszym od 1 kV - Cze$¢ 1: Postanowienia ogolne

12. | PN-E-90090 Przewody jezdne miedziane.

13. | PN-E-90081 Elektroenergetyczne przewody gote — Przewody miedziane

14. | PN-E-05100 Elektroenergetyczne linie napowietrzne — Projektowanie i budowa

15. | PN-B-03265 Elektroenergetyczne linie napowietrzne — Zelbetowe i sprezone
konstrukcje wsporcze — Obliczenia statyczne i projektowanie

16. | PN-B-03205 Elektroenergetyczne linie napowietrzne - Stalowe konstrukcje
wsporcze — Obliczenia statyczne i projektowanie

17. | PN-K-92007 Trakcja Tramwajowa i trolejbusowa. Stacje prostownikowe. Badania
pomontazowe podstawowych urzadzen elektroenergetycznych

18. | PN-K-92006 Trakcja Tramwajowa i trolejbusowa. Stacje prostownikowe.
Wymagania ogdlne

19. | PN-K-92001 Komunikacja miejska. Osprzet sieci trakcyjnej tramwajowej
i trolejbusowej. Wymagania i badania.

20. | PN-K-92002 Komunikacja miejska. Sie¢ jezdna tramwajowa i trolejbusowa.
Wymagania.

21. | PN-K-92008 Komunikacja miejska. Skrajnia kinetyczna wagonow tramwajowych

22. | PN-K-92011 Torowiska tramwajowe. Wymagania i badania

23. | PN-K-29099 Komunikacja miejska. Skrajnia budowli. Wymagania

24. | PN-EN 50124-1:2007 Zastosowania kolejowe. Koordynacja izolacji. Cze$¢ 1: Wymagania
podstawowe. Odstepy izolacyjne powietrzne i powierzchniowe dla
catego wyposazenia elektrycznego i elektronicznego

25. | PN-EN 50124-2:2007 Zastosowania kolejowe. Koordynacja izolacji. Cze$¢ 2: Przepiecia
i ochrona przeciwprzepieciowa.

26. | PN-E-05115:2002 Instalacje elektroenergetyczne pradu przemiennego o napigciu
wyzszym od 1 kV

27. | PN-EN 50160:2008 Parametry napiecia zasilajgcego w publicznych sieciach rozdzielczych.
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28.

PN-EN 50163:2006

Zastosowania kolejowe - Napiecia zasilania systemdw trakcyjnych.

29.

PN-EN 50328:2003

Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarne - Elektroniczne
przeksztattniki mocy dla podstacji.

30.

PN-EN 50274:2004

Rozdzielnice i sterownice niskonapieciowe - Ochrona przed
porazeniem pradem elektrycznym - Ochrona przed niezamierzonym
dotykiem bezposrednim czesci niebezpiecznych czynnych.

31.

PN-EN 50329:2003

Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarne - Transformatory
trakcyjne .

32.

PN-EN 50388:2008

Zastosowania kolejowe - System zasilania i tabor - Warunki
techniczne koordynacji pomiedzy systemem zasilania (podstacja)
i taborem w celu osiggniecia interoperacyjnosci.

33.

PN-EN 50122-1:2002

Zastosowania kolejowe Urzadzenia stacjonarne - Cze$¢ 1: Srodki
ochrony dotyczace bezpieczenstwa elektrycznego i uziemien.

34.

PN-EN 50122-2:2003

Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne - Cze$¢ 2: Srodki
ochrony przed oddziatywaniem pradéw btadzacych wywotanych
przez trakcje elektryczng pradu statego

35.

PN-EN 50123-1:2003

Zastosowania kolejowe Urzadzenia stacjonarne - Aparatura
faczeniowa pradu statego - Cze$¢ 1: Wymagania ogdlne.

36.

PN-EN 50123-2:2003

Zastosowania kolejowe Urzadzenia stacjonarne - Aparatura
faczeniowa pradu statego - Czes$¢ 2: Wylaczniki pradu statego

37.

PN-EN 50123-3:2003

Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarne - Aparatura
faczeniowa pradu statego - Cze$¢ 3: Wnetrzowe odtgczniki pradu
statego, roztaczniki izolacyjne i uziemniki.

38.

PN-EN 50123-5:2004

Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarne - Aparatura
faczeniowa pradu statego - Cze$¢ 5: Ograniczniki przepiec

i ograniczniki niskonapieciowe do specyficznego zastosowania
w systemach pradu statego.

39.

PN-EN 50123-6:2003

Zastosowania kolejowe Urzadzenia stacjonarne Aparatura faczeniowa
pradu statego CzesS¢ 6:Zestawy tacznikdw pradu statego.

40.

PN-EN 50123-7-
1:2003

Zastosowania kolejowe Urzadzenia stacjonarne Aparatura faczeniowa
pradu statego CzesS¢ 7-1: Urzadzenia do pomiaru, sterowania i
zabezpieczenia do specyficznego zastosowania w systemach trakcji
pradu statego Przewodnik stosowania.

41.

PN-EN 50123-7-
2:2003

Zastosowania kolejowe Urzadzenia stacjonarne Aparatura tgczeniowa
pradu statego - Cze$¢ 7-2: Urzadzenia do pomiaru, sterowania i
zabezpieczenia do specyficznego zastosowania w systemach trakcji
pradu statego Izolujace przetworniki pradowe i inne urzadzenia do
pomiaru pradu

42.

PN-EN 50123-7-
3:2003

Zastosowania kolejowe Urzadzenia stacjonarne Aparatura tgczeniowa
pradu statego - Cze$¢ 7-3: Urzadzenia do pomiaru, sterowania i
zabezpieczenia do specyficznego zastosowania w systemach trakcji
pradu statego Izolujace przetworniki napieciowe i inne urzadzenia do
pomiaru napiecia.

43.

PN-EN 1008: 2004

Woda zarobowa do betonu. Specyfikacja pobierania prébek, badania
i ocena przydatnosci wody zarobowej do betonu, w tym wody
odzyskanej z procesu produkgcji betonu.

44,

PN-EN 10080: 2007

Stal do zbrojenia betonu. Specjalna stal zbrojeniowa. Postanowienia
ogolne.

45.

PN-EN 10346: 2015-09

Wyroby pfaskie stalowe powlekane ogniowo w sposob ciggty do
obrdbki plastycznej na zimno - Warunki techniczne dostawy
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46. | PN-EN 1097-2: 2010 Badania mechanicznych i fizycznych wiasciwosci kruszyw. Czesc 2 -
Metody oznaczania odpornosci na rozdrabianie.

47. | PN-EN 1097-5: 2008 Badanie mechanicznych i fizycznych wiasciwosci kruszyw. Czes¢ 5:
oznaczanie zawartosci wody przez suszenie w suszarce
z wentylacja.

48. | PN-EN 12620+A1: Kruszywa do betonu.

2010

49. | PN-EN 12899-1: 2010 | State pionowe znaki drogowe. Cze$¢ 1: Znaki state.

50. | PN-EN 13043: 2004 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwalen
na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do
ruchu.

51. | PN-EN 1317-1: 2010 Systemy ograniczajace droge. Cze$¢ 1: Terminologia i ogdlne kryteria
badan.

52. | PN-EN 1317-2: 2010 Systemy ograniczajgce droge. Czes$¢ 2: Klasy ziatania, kryteria
przyjecia badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych.

53. | PN-EN 1317-3: 2010 Systemy ograniczajace droge. Czes$¢ 3: Klasy dziatania, kryteria
przyjecia badan zderzeniowych i metody badan poduszek
zderzeniowych.

54. | PN-EN 1317-5+A2: Systemy ograniczajace droge. Cze$¢ 5: Wymagania w odniesieniu do

2012 wyrobow i ocena zgodnosci dotyczaca systemdw powstrzymujacych
pojazd.

55. | PN-EN 13201-2: 2016 | O$wietlenie drég. Cze$¢ 2: Wymagania o$wietleniowe.

56. | PN-EN 13201-3: 2016 | Oswietlenie drég. Czesc 3: Obliczenia parametréw oswietleniowych.

57. | PN-EN 13369: 2013 Wspdine wymagania dla prefabrykatéw z betonu

58. | PN-EN 13391: 2005 Badania mechaniczne dotyczace systemow sprezania
w kablobetonie.

59. | PN-EN 1367-1:2007 Badanie wiasciwosci cieplnych i odpornosci kruszywa na dziatanie
czynnikow atmosferycznych. Cze$¢ 1: oznaczanie mrozoodpornosci

60. | PN-EN 1536:1999 Wykonawstwo specjalnych robdt geotechnicznych — Pale wiercone.

61. | PN-EN 1744- Badania chemicznych wtasciwosci kruszyw. Czes$¢ 1: Analiza

1+A1:2013-05 chemiczna.

62. | PN-EN 1793-1: 2013- | Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe. Metoda badania w celu

05 wyznaczenia wiasciwosci akustycznych. Czes¢ 1: Wiasciwa
charakterystyka pochtaniania dzwieku.

63. | PN-EN 1793-2: 2013- Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe. Metoda badania w celu

05 wyznaczenia wiasciwosci akustycznych. Czes¢ 2: Wiasciwa
charakterystyka izolacyjnosci od dzwiekow powietrznych.

64. | PN-EN 1793-3: 2001 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe. Metoda badania w celu
wyznaczenia wiasciwosci akustycznych. Czes¢ 3: Znormalizowane
widmo hatasu drogowego.

65. | PN-EN 1916:2005 Rury i ksztattki z betonu niezbrojonego, betonu zbrojonego
z widknem stalowym i Zelbetowe.

66. | PN-EN 196-1: 2016-07 | Metody badan cementu. Cze$¢ 1: Oznaczanie wytrzymatosci.

67. | PN-EN 197-1:2002 Cement. Czes¢ 1: Sktad, wymagania i kryteria zgodnosci dotyczace
cementow powszechnego Ubytku

68. | PN-EN 197-2:2014-05 | Cement. Cze$¢ 2: Ocena zgodnosci

69. | PN-EN 1997-1:2008 Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne. Cze$¢ 1: Zasady ogodlne.

70. | PN-EN 1997-2:2007 Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne. Cze$¢ 2: Badania podioza
gruntowego.

71. | PN-EN 206: 2014-04 Beton. Wymagania, wiasciwosci produkcja i zgodnosc.
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72. | PN-EN 450-1: 2012 Popidt lotny do betonu. Czes¢ 1: Definicje, specyfikacje i kryteria
zgodnosci.

73. | PN-EN 485-4: 1997 Aluminium i stopy aluminium. Blachy, tasmy i ptyty. Tolerancje
ksztattu i wymiardw wyrobow walcowanych na zimno.

74. | PN-EN 50110-1:2013- | Eksploatacja urzadzen elektrycznych

05

75. | PN-EN 50122-1:2011 Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarne - Bezpieczenstwo
elektryczne, uziemianie i sie¢ powrotna - Czeé¢ 1: Srodki ochrony
przed porazeniem elektrycznym

76. | PN-EN 50122-2:2011 Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarne - Bezpieczenstwo
elektryczne, uziemianie i sie¢ powrotna - Czeé¢ 2: Srodki ochrony
przed skutkami pradow btadzacych powodowanych przez systemy
trakcji pradu statego

77. | PN-EN 50163:2006 Napiecia zasilania systeméw trakcyjnych.

78. | PN-EN 50388: 2012 Zastosowania kolejowe - System zasilania i tabor - Warunki
techniczne koordynacji pomiedzy systemem zasilania (podstacja) i
taborem w celu osiggniecia interoperacyjnosci

79. | PN-EN 60076-1:2011 | Transformatory. Cze$¢ 1: Wymagania ogolne.

80. | PN-EN 60598-1:2015- | Oprawy oswietleniowe. Cze$¢ 1: Wymagania ogdlne i badania.

04

81. | PN-EN 933-1: 2012 Badania geometrycznych wiasciwosci kruszyw. Cze$¢ 1: Oznaczanie
skfadu iarnowego.
Metoda przesiewania.

82. | PN-EN 933-4:2008 Badanie geometrycznych wiasciwosci kruszyw. Cze$¢ 4: oznaczanie
ksztattu ziaren. Wskaznik ksztattu.

83. | PN-EN 933- Badanie geometrycznych wiasciwosci kruszyw. Czes¢ 8: Ocena

8+A1:2015-07 zawartosci drobnych czastek. Badania wskaznika piaskowego.

84. | PN-EN 934-2+A1:2012 | Domieszki do betonu, zaprawy i zaczynu. Cze$¢ 2: Domieszki do
betonu. Definicje, wymagania, zgodnos¢, znakowanie
i etykietowanie.

85. | PN-EN ISO 10684: Czesci ztgczne. Powtoki cynkowe nanoszone metodg zanurzeniowa.

2006
86. | PN-EN ISO 12944-3: Farby i lakiery. Ochrona przed korozjg konstrukcji stalowych za
2001 pomocy systemow malarskich. Czes¢ 3: Zasady projektowania.
87. | PN-EN ISO 12944-5: Farby i lakiery. Ochrona przed korozjg konstrukcji stalowych za
2009 pomocg ochronnych systemdow malarskich. Cze$¢ 5: Ochronne
systemy malarskie.
88. | PN-EN ISO 16276- Ochrona przed korozjq konstrukcji stalowych za pomocg ochronnych
2:2008 systemow malarskich. Ocena i kryteria odbioru adhezji/ kohezji
(wytrzymato$¢ na zrywanie powtoki). Cze$¢ 2: Badanie metodg siatki
nacie¢ i metoda naciecia w ksztatcie litery X.
89. | PN-EN ISO 22475-1: Rozpoznania i badania geotechniczne. Pobieranie probek metodq
2006 wiercenia i odkrywek oraz pomiary wod gruntowych. Czes¢ 1:
Techniczne zasady wykonania.
90. | PN-EN ISO 8504-3: Przygotowanie podtozy stalowych przed nakfadaniem farb i
2004 podobnych produktéw - Metody przygotowania powierzchni - Cze$¢
3: Czyszczenie narzedziem recznym i narzedziem z napedem
mechanicznym
91. | PN-H-04684: 1997 Ochrona przed korozjg. Naktadanie powtok metalizujgcych z cynku

aluminium i ich stopdw na konstrukcje stalowe i wyroby ze stopow
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zelaza.

92. | PN-H-93220: 2006 Stal B500SP o podwyzszonej ciggliwosci do zbrojenia betonu. Prety i
walcéwka zebrowana.

93. | PN-EN 60598-2- Oprawy oswietleniowe - Cze$¢ 2-3: Wymagania szczegdtowe -

3:2006 Oprawy os$wietleniowe drogowe i uliczne

94. | PN-HD-60364 Instalacje elektryczne niskiego napiecia.

95. | PN-K-92001: 1997 Komunikacja miejska. Osprzet sieci trakcyjnej tramwajowej
i trolejbusowej. Wymagania i badania.

96. | PN-K-92002: 1997 Komunikacja miejska. Sie¢ jezdna tramwajowa i trolejbusowa.
Wymagania.

97. | PN-K-92011: 1998 Torowiska tramwajowe. Wymagania i badania.

98. | PN-S-02204: 1997 Drogi samochodowe. Odwodnienie drdg.

99. | PN-5-02205: 1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.

100. | PN-S-06102: 1997 Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych
mechanicznie.

101. | PN-S-06103: 1997 Drogi samochodowe. Podbudowa z betonu popiotowego.

102. | PN-S-96013: 1997 Drogi samochodowe. Podbudowa z chudego betonu. Wymagania
i badania.

103. | PN-S-96012: 1997 Drogi samochodowe. Podbudowa i ulepszone podtoze z gruntu
stabilizowanego cementem.

104. | PN-S-96011: 1998 Drogi samochodowe. Stabilizacja gruntéw wapnem do celdw
drogowych.

105. | PN-S-96014: 1997 Drogi samochodowe i lotniskowe. Podbudowa z betonu
cementowego pod nawierzchnie ulepszona. Wymagania i badania.

106. | SEP-E-001 Sieci elektroenergetyczne niskiego napiecia. Ochrona
przeciwporazeniowa.

107. | SEP-E-004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie
i budowa.

108. | T-91/ZDBL-65 Wstepna instrukcja instalowania nadziemnych kabli
optotelekomunikacyjnych.

109. | WT-91/K-305 Telekomunikacyjne przewody gietkie dla systeméw abonenckich,
samonosne.

110. | WT-92/K-401 Telekomunikacyjny kabel miejscowy, samonosny, z zytami
bimetalowymi stalowo-miedzianymi, o izolacji polietylenowej,
jednoparowy.

111. | WT-92/K-408 Telekomunikacyjny kabel miejscowy, samonosny, z zytami
bimetalowymi stalowo-miedzianymi, o izolacji polietylenowej,
jednoparowy.

112. | WT-94/K-449 Warunki techniczne. Kable optotelekomunikacyjne. Ogdine
wymagania i badania, FK Ozaréw Maz.

113. | WT-94/K-450 Warunki techniczne. Kable optotelekomunikacyjne, Metody badan,
FK Ozaréw Maz.

114. | WT-94/K-451 Warunki techniczne. Kable optotelekomunikacyjne. Nazwy
i okreslenia, FK Ozarow Maz.

115. | WT-94/K-452 Warunki techniczne. Kable optotelekomunikacyjne. Rodzaje kabli, FK
Ozaréw Maz.

116. | WT-94/K-453 Warunki techniczne. Kable optotelekomunikacyjne z oSrodkiem
rozetowym nieopancerzone i opancerzone, FK Ozaréw Maz.

117. | WT-94/K-454 Warunki techniczne. Kable optotelekomunikacyjne z oSrodkiem

tubowym, nieopancerzone i opancerzone, FK Ozaréw Maz.
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118. | WT-94/K-455 Warunki techniczne. Kable optotelekomunikacyjne. Kable
samonosne, FK Ozaréw Maz.

119. | WT-94/K-456 Warunki techniczne. Kable optotelekomunikacyjne stacyjne, FK
Ozaréw Maz.

120. | WTE-90/ZDBL-22 Wymagania techniczno - eksploatacyjne na kable
optotelekomunikacyjne jednomodowe, ZDBL, Warszawa.

121. | ZN-96 TP S.A.-002 Telekomunikacyjne linie kablowe dalekosiezne. Linie
optotelekomunikacyjne. Ogdlne wymagania techniczne.

122. | ZN-96 TP S.A.-004 Zblizenia i skrzyzowania z innymi urzadzeniami uzbrojenia
terenowego. Ogdlne wymagania i badania.

123. | ZN-96 TP S.A.-005 Kable optotelekomunikacyjne. Wymagania i badania.

124. | ZN-96 TP S.A.-006 Ztacza spajane $wiattowoddow jednomodowych. Wymagania
i badania.

125. | ZN-96 TP S.A.-007 Ztaczki Swiattowodowe i kable stacyjne. Wymagania i badania.

126. | ZN-96 TP S.A.-008 Ostony ztaczowe. Wymagania i badania.

127. | ZN-96 TP S.A.-009 Przetacznice $wiattowodowe. Wymagania i badania.

128. | ZN-96 TP S.A.-011 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Ogolne wymagania
techniczne.

129. | ZN-96 TP S.A.-012 Kanalizacja pierwotna. Wymagania i badania.

130. | ZN-96 TP S.A.-013 Kanalizacja wtorna i rurociagi kablowe. Wymagania i badania.

131. | ZN-96 TP S.A.-014 Rury z polichlorku winylu (PCW). Wymagania i badania.

132. | ZN-96 TP S.A.-015 Rury polipropylenowe (PP). Wymagania i badania.

133. | ZN-96 TP S.A.-016 Rury polietylenowe karbowane, dwuwarstwowe. Wymagania
i badania.

134. | ZN-96 TP S.A.-017 Rury kanalizacji wtérnej i rurociggu kablowego (RHDPE). Wymagania
i badania.

135. | ZN-96 TP S.A.-018 Rury polietylenowe (RHDPEp) przepustowe.

136. | ZN-96 TP S.A.-019 Rury trudnopalne (RHDPEt). Wymagania i badania.

137. | ZN-96 TP S.A.-021 Uszczelki korncow rur. Wymagania i badania.

138. | ZN-96 TP S.A.-024 Zasobniki ztaczowe. Wymagania i badania.

139. | ZN-96 TP S.A.-026 Stupki oznaczeniowe i oznaczeniowo-pomiarowe. Wymagania
i badania.

140. | ZN-99 TP S.A.-025 Tasmy ostrzegawczo-lokalizacyjne. Wymagania i badania.

10. Zalaczniki

« Zalacznik 1 — Wielowariantowa Koncepcja Programowo Przestrzenna ,Przebudowa trasy
tramwajowej wzdiuz ulicy Wojska Polskiego, na odcinku od ul. Krzysztofa Kamila
Baczynskiego do ul. Chemicznej”,

«  Zalacznik 2 — Warunki, opinie i uzgodnienia,

«  Zalacznik 3 - Wzdr wystapienia Wykonawcy o zatwierdzenie materiatéw, opracowan itp.

« Zalacznik 4 — Rysunek 1 — mapa pogladowa obszaru inwestycji — stan istniejacy (skala

1:1000).

« Zalacznik 5 — Karta Informacyjna Przedsiewziecia.
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